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Hicaz Demiryolu Genel Miidiirliik Binasi /
“Hicaz Demiryolu Miidiriyyet-i ‘Um{miyyesi Binasi Projesi”’
Ozgiin Cizimleri Uzerinden Bir Okuma
A Study of the Original Drawings of the Hejaz Railway Headquarters Building

Tiirkan iRGIN UZUN," Mahmoud Zein El ABiDIN?

AB

Hilafetin son biiyiik projesi olarak kabul edilen Hicaz Demiryolu, Osmanl imparatorlugunun 19. yy'in ikinci yarisinda gerceklestirdigi
onemli projelerden biridir. Bu konuda yerli, yabanci cesitli arastirmacilar tarafindan kitap, makale ve tezler yazilmistir. Ancak bdlge icin
insasi dustinulen Hicaz Demiryolu Mudiriyyet-i‘'Um(miyyesi Binasi Projesi hi¢ giindeme gelmemistir. Vakiflar Genel Midurligi arsivinde
yer alan 6zgin ¢izimlere ve 6000’e yakin BOA belgelerinin taranmasinin ardindan, Hicaz hatti ve Miduriyyeti ile ilgili tarihsel ve siyasal
gelismeler ele alinarak “Hicaz Miidiiriyyet-i Umumiye Binasi Projesi” makalede konu edinilmistir. imparatolugun destekledigi ve Milli Mi-
mari doneminin ozelliklerini yansitan yiiksek nitelikli bu projenin plan ve cephe 6zellikleri, kapsamli olarak ilk defa glin isigina ¢ikarilarak
cizimlerdeki mimari yaklasim karsilastirmali degerlendirmelerle ortaya konulmustur. Makalenin asil amaci, Evkaf Ser mimari Kemaleddin
Bey ydnetiminde tasarlanan, insaat ve Tamirat Miidiir ve Mimari Ali Talat Bey'in onayladigi ve Mukbil Kemal‘in mimar olarak gérev aldig
“Hicaz Demiryolu Miidiriyyet-i ‘'Um0(miyyesi Binasi Projesi” olarak adlandirilan ¢izimlerin incelenmesiyle alana yeni bir agilim saglamak ve
yeni arastirma ve degerlendirmelere isik tutmaktir.

Anahtar sozciikler: Il Abdilhamit dénemi mimarisi; Ali Talat Bey; Hicaz Demiryolu Genel Mudiirliik Binasi; HicGz Demiryolu Miidiriyyet-i ‘Umdmiyyesi
Bindsi projesi; Milli Mimari; Mimar Kemaleddin Bey; Mimarlik Tarihi; Mukbil Kemal; Osmanli mimarisi.

STRACT
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The Hejaz Railway, considered the last major project of the Caliphate, was an important project of the Ottoman Empire in the second half of the
19th century. Books, articles and theses were written about the project by numerous domestic and foreign researchers, but the “Hicaz Railway
Miidiiriyyet-i Umumiyesi Project” which was meant to serve and strengthen the region, was never truly completed. This study is a review of the
original drawings found in the archives of the General Directorate of Foundations and some 6000 BOA documents, as well as the historical and
political developments related to the project. The plan and facade features of this high-quality project supported by the empire and reflecting
the style of the national architect have been introduced for the first time in detail with evaluations of the architectural approach. The aim of this
article was to provide new insight and information to researchers on the work of architects Kemaleddin, Ali Talat and Mukbil Kemal.

Keywords: Abdul Hamid Il period architecture; Ali Talat Bey; Hejaz Railway headquarters building; the Hejaz Railway Miidiriyyet-i Umamiyye Building
Project; national architecture; architect Kemaleddin Bey; architectural history; Mukbil Kemal; Ottoman architecture.
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Osmanli Devleti’'nin sinirlari ¢esitli donemlere gore
degiskenlik gostermektedir. Bu sinir degisikliklerinin en
dnemlilerinden biri, islamin kutsal topraklarinin sorumlu-
lugunun Osmanllara gectigi Mercidabik Meydan savasin-
da gerceklesmistir.! Halep’in kuzeyinde, Yavuz Sultan Selim
ile Memluk Sultani’ni karsi karsiya getiren savas, 1516’'da
Sultan Selim’in zaferi ile sonuglanmistir. Bu zaferin ardin-
dan Halep, Hama, Humus, Sam, Mekke ve Medine Memluk
idaresinden ¢ikip Osmanl imparatorlugu idaresine girmis
ve Yavuz Selim Hadim-il-Haremeyn-is-Serifeyn lakabi-
ni almistir. Osmanh hanedani bu tarihten sonra Memluk
topraklarinin hakimi, Hicaz, Mekke ve Medine’nin de ha-
dimi olmustur.? Kutsal topraklarin sorumlulugunu tstlenen
Osmanli padisahlarinin 6nemli gorevlerinden biri, Suriye
Urdiin ve Arabistan ¢éllerinden gegen hacilarin giivenli bir
sekilde Mekke ve Medine’ye ulasmalarini saglamak idi. Bu
gorev Osmanl padisahi tarafindan Sam Emirine verilmis
idi.> Emirlik idaresi bu gii¢ yolculugu kolaylastiracak teknik,
lojistik ve glivenlik kosullarini saglayan énlemler almis ol-
sada, bolgenin kurak iklim kosullari, 50 glin stiren bu yolcu-
lugu gliclestirmekte idi.

Osmanli Devleti Endistri Devrimi sonrasi yeni ulasim
araci olarak ortaya ¢ikan buharli tren kullanimina kayitsiz
kalmamis ve Anadolu topraklarinda ilk demiryolu bag-
lantisini kurmak icin gesitli calismalar baslatmistir.* impa-
ratorluk topraklarindaki ilk demiryolu hatti® 1851 yilinda
ingilizlerin imtiyaz hakkini almasinin ardindan insasina
baslanan 211 kilometrelik iskenderiye-Kahire demiryolu
hattidir. izmir-Aydin arasinda Anadolu topraklarinda yapi-
lacak ilk demiryolu hatti insaat imtiyazini ise yine ingilizler
1856 yilinda almistir. imparatorlugun Avrupa topraklari
lzerinde gerceklesen ilk demiryolu hatti ise, 1860 tarihli
Cernavoda (Bogazkdy)-Kostence ve 1866 Ruscuk-Varna
hatlaridir.” Tum bu projeler arasinda, esas buytk proje, ilk
olarak Anadolu’da baslayan ve istanbul’'u Bagdat’a bagla-
yacak olan Anadolu-Bagdat demiryolu hattl, devaminda ise
Avrupa’dan baslayip istanbul’a, oradan da Hicaz’a uzanan,
sonrasinda Basra korfezine dek gidecek olan, Sultan Il. Ab-
dilhamid Han’in blyik “Hicaz Demiryolu Projesi”dir.

1870-1888 yillari arasinda tamamlanan 1279 km’lik
Rumeli demiryollari hatti® ile Berlin, Viyana, Paris gibi
Avrupa’nin 6nemli kentleri istanbul’a baglanir.® Projenin

Gilsoy, U. 1994.

Uzungarsili, 1999, s. 282-283.
Ismail, 1977, s. 33.

Gllsoy, 1994.

Hat 1856 senesinde hizmete girmis-

laridir. ingiliz sirketleri ile yasanan
cesitli anlasmazliklar sonrasinda
Rumeli Demiryollari imtiyazi, 1869
tarihinde Briksel'de bankerlik ya-
pan, Macar asilli Baron Hirsch’e ve-

[ I R N

ikinci etabi olarak tanimlanabilecek Kudis, Mekke, Medi-
ne gibi kutsal kentlerin istanbul’a baglanmasiyla, istanbul’'u
merkez alan, Asya-Avrupa’yl ve Hicaz'i birlestiren bir de-
miryolu aginin tamamlanmasi projenin temel hedefidir.

Hicaz Demiryolu’nun insa amaci, kamuoyuna aylar si-
ren hac yolculugunun kolaylastirilmasi olarak agiklanmis-
. Saatte 40 km hizla gidecek olan tren, 50 giin siiren hac
yolculugunu, gidis-donis sekiz giine indirecekti.’® Agiklan-
mayan diger sebepler ise askeri ve siyasi icerikli idi. Il Ab-
dilhamit hakimi oldugu dogu topraklarinin siyasi ve askeri
yonlerden kolay ulasilabilir olmasi, herhangi bir savas veya
ic karisiklikta bolgeye asker sevk edebilmesi, veya bolge-
den istanbul’a petrol ve askeri mithimmat tasimak gibi
ilave gerekgelerle Hicaz Demiryolu projesini gerceklestir-
mek Uzere calismalari baslatti. Hicaz Demiryolu hattinin
baslangi¢ ve insaasi ile ilgili bilgilere Basbakanlik Osmanli
Arsivi (BOA) belgelerinden ulasilabilmektedir. Sultan II. Ab-
dilhamit Hicaz Demiryolu iradesini 2 Mayis 1900 tarihinde
yayinladi.* Bu iradesiyle Hicaz demiryoluyla ilgili tim mu-
ameleleri ve insaat islerini ylritmek tzere bir Komisyon-i
Ali kuruldugu bildirilmektedir.”? istanbul merkezli olan bu
komisyona®? ilerleyen zamanlarda demiryoluna ait islerin
artmasi nedeniyle Sam, Beyrut, Hayfa komisyonlari ekle-
nir. 1908 yilina ait bir BOA belgesinden anlasildigina gore
Komisyon-i Ali lagvedilmis ve Demiryolu insaat islemleri
Hicaz Demiryolu idare-i Maliyesi Nezareti’nce yiritilmis-
tir.** 25 Nisan 1912’de Hicaz Demiryolu Mudiriyyet-i Umu-
miyesinin Sadaret makamindan irtibatinin kesilerek dnce
Harbiye Nezareti'ne® 9 Ekim 1912’de tekrar Sadaret’e
baglanmistir. 11 Ocak 1913’te yayinlanan muvakkat bir ka-
rarname ile Sadaret’ten alinip Evkaf Nezareti’'ne ilhak edil-
di. Umumiye’nin Evkaf’a baglanmasi siirecine denk gelen
donemde Mudurriyyet binasi Evkaf Nezaretin’de cizilerek
1915’te projelendirilmistir.

7 Ekim 1916’de ¢ikarilan bir baska kararname ile 1. Din-
ya Savasina bagl olarak degisen askeri ve siyasi ortam ne-
deniyle, Hicaz Demiryolu Miudiriyyet-i Umumiyesi Evkaf
Nezareti'nden ayrilarak Harbiye Nezareti'ne baglanmistir.®
1917'de Mudiriyyet, Evkaf Nezareti'nden ayrilarak biti-
niyle Harbiye Nezareti’'ne baglanir.'” Harbiye Nezareti, Hi-
caz Demiryolu ile Askeri Demiryollar ve Limanlar idareleri’ni
birlestirerek “Hicaz ve Askeri Demiryollar ve Limanlar” na-
miyla bir Mudiriyyet-i Umumiye teskil eder. Bu suretle blt-

0 Oztiirk, 2016.
1 Gulsoy, 2010.

14 Tarih: 19/B /1326 (Hicri) Dosya No:
1281 Gomlek No :31 Fon Kodu: DH.

tir. Anadolu topraklarinda yapilacak
ilk demiryolu olan izmir - Aydin
demiryolu hatti ingaat imtiyazini
yine ingilizler 1856 yilinda almistir
Imparatorlugun Avrupa topraklari
Uzerinde gergeklesen ilk demiryolu
ise, 1860 tarihli Cernavoda-Kosten-
ce ve 1866 tarihli Rusguk-Varna hat-
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rilmistir. (Ozgiin, 2000).

Gulsoy, 1994.

Ozgiin, 2000.

Vahdettin, 1993.

Bu hat pekgok roman ve filme konu
olan “Sark Ekspresi” olarak Ginlenen
demiryolu hattdir.

Pasa, Nafia Naziri Zihni Pasa, Mali-
ye eski Naziri Tevfik Pasa, izzet Pasa
ile Bahriye imalat Komisyonu Reisi
Hisni Pasa ve Serkatip Tahsin Pasa
yer almigtir. Daha sonra Sadrazam
Mehmed Ferit Pasa da komisyona
katilmistir.

12 Atalar, 1993, s. 43-90. . MKT.
B padisahin  baskanligindaki komis- ~ FOn Nu.marasu BEO Dosya: 4Q32.
yonda Bahriye Nazin Hasan Hisna ~ GOmlek: 302353, Belge Tarihi:
H-08-05-1330.

16 Fon Kodu: MV 245, Dosya no: Gom-
lek No: 46 Belge Tarihi: H-06-12-
1334,

7 Takvim-i Vekayi, No: 2824, 16 Mart
1333/16 Mart 1917, s. 2/den akta-
ran: Getin, E. (2010), s. 112.
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celeri ve isletmeleri de dahil olmak Gzere her iki demiryolu
idaresi birlestirilmis olur.*® I. Diinya Savasi sonrasi Hicaz de-
miryolu hatti ile ilgili insaat islerinin ylritilmesini ve hat-
larin korunmasini saglayan “Hicaz ve Askeri Demiryollari ve
Limanlar Mudiriyyet-i Umumiyesi”’nin 1919°da lagvedildi-
gi ve idare etmekte oldugu insaat ile hatlarin korunmasi
ve isletilmesi hususlarinin Nafia Nezareti'ne devreldildigi,
BOA’da bulunan iki adet kararname layihasindan anlasil-
maktadir.*

Hicaz; Sam ve Medine kentleri arasinda yer alan cograf-
yayi tarifler. Demiryolu Sam’dan baslar ve birinci ana du-
rak Sam’dir. Sam-1 Serif kentinin cografi 6nemi bulyuktir.
Sam-i Serif, 16. yy dan beri islam medeniyetlerinin kutsal
gorevini tamamlayabilmeleri icin yola ¢ikan hac kervan-
larinin ilk toplanma yeridir. Hac kafilelerinin konaklama
imkanlarindan yararlanmasi i¢in Sinan’in yapmis oldugu
Suleymaniye Killiyesinin de Kanuni tarafindan burada
yaptirilmis olmasi Sam’in Osmanli imparatorlugu tarafin-
dan 6nemsendiginin kanitidir.?° Bu hat lizerindeki mimari
yapilar, duraklar ve hizmet binalari da bu bliylk projenin
kapsamindadir.?* Ayrica Hicaz demiryolu tzerindeki telgraf
hattinin olusumu da bu blyik proje ile baglantihdir.?2

BOA, Hatti-1 Himayun tasnifindeki belgenin?® ayrinti-
I aciklamasindan kervanlarin sadece hac gorevini yerine
getirmek (izere yola ¢ikmadigi, 16. yy’dan beri istanbul
Osmanli sarayindan Kabe-i Serif 6rtisina yenilemek, hal-
ka ve gesitli devlet kademesindeki gorevlilere, hediye ve
yardimlar sunmak Uzere Surre-i Humayun adi verilen bir
kervanin da Sam Gzerinden hac yoluna ¢iktigi anlasiimakta-
dir.?* Osmanli padisahlar tarafindan her yil hac mevsimin-
de Haremeyn-i Serifeyn ahalisine “Surre” denilen hediyeler
gotirmekte idi. Mukaddes yerlerde bulunan misliman-
lara, hac yollarinin emniyetini saglayan Mekke seriflerine
ve Hicaz bolgesinde yasayan seyhlere gonderilen para ve
degerli esyalari® gotiren topluluga ve takdim térenine de
“Surre Alayi”denirdi. BOA’da H 1253/M 1837 yilina ait?* ve
Surre Emini tarafindan kaleme alinan gidis donis yolculuk
masraf defterindeki bilgilere gére istanbul Sarayindan yola
¢ikan kervan, 6nce Kartal'a gelerek Gebze mevkiine varisla
istanbul’dan ¢ikis yapar. Kervanin Mekke-i Miikerreme’ye
dek toplam 55 menzile ugradigi, bu duraklardan iznik,
Konya, Adana ve Antakya’da ikiser glin, Sam’da 31 giin;

8 Takvim-i Vekayi, no: 2822, 14 Mart ~ MUD kolleksiyonu).
1333/14 Mart 1917, s. 1/den akta- 23 BOA, Hatti-i Huméyun tasnifi, 48.
, ran: cetin, E. (201(0), 5-)112 306/B'de, 1253/1837 yili.
BOA, 22 C 1337 (Hicri), Dosya no:
250, Gmlek No: 73, Fon kodu: MV, . Ataian 1993
% Surre-i Humayan Alayinin

20 Kuran, 1988. - .
P T 1253/1837 yilina ait Mekke'ye gi-

Hilagi, 2008. X -
dis, donils ve yolculuk masraflarini

22 Hicaz- iei
:Igé,irg/lnilg’(ﬁun 19083mnda anlltganl iceren defterde hediye ve masraf-
3 Y lari detaylica belirtilmistir. (Ata-

bir stitun tasarladigi kolleksiyonlar-

daki cizimlerden anlasimaktadir. Bu 1251993, s. 43-90).

anit, projeyi baslatan Abdiilhamit’e ?° BOA, Hatti-i Himayun tasnifi, 48.
atfedilmistir. (D’Aranco, 1900, GA-  306/B’de, 1253/1837 yili.
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Hat haritasi.?®

Sekil 1.

Mekke’de 19 giin kalindigi Sam’da Ramazan ayini gegirmek
lizere uzun kalindigi, Mekke’de ise, Hac goérevinin yerine
getirilmesi igin kalindigi anlasiimaktadir.?’”

Hattin gectigi Ulkeler, Suriye, Urdiin ve Suudi Arabis-
tan toplam uzunlugu 1464 km’dir. Hacilarin ilk toplanma
yeri olan Sam ilk durak, Urdiin’iin baskenti Amman ikinci
blyuk durak, diger biylk duraklar, Tebuk, Mede-in Salih
ve Medine’dir (Sekil 1). Hicaz Demiryolu hattinin Sam’dan
Mekke’ye dek varisi hedeflemisse de demiryolu Mekke’ye
kadar uzatilamamistir. Osmanli imparatorlugu’nun 1914’te
patlak veren 1. Diinya Savasl icinde hazirliksiz bir sekilde
bulunmasi gibi askeri nedenlerin yani sira ekonomik ve si-
yasi nedenlerle proje Medine’de son bulur.

Hicaz Demiryolu’nun maliyeti 4 milyon lira olarak hesap-
lanmist.?° Basta halifenin kendisi 2.5 milyon altin bagisla-

27 Atalar, 1998.
28 http://www.kevserdenizi.com/78622-hilafetin-son-buyuk-projesi.html

2 Osmanl Devleti’'nde demiryolunun yayginlastigi ve demiryolu yatirminin
en ¢ok yapildigi dénem, Il. Abdilhamid devridir. 1889- 1898 déneminde,
5350 km'’lik demiryolu ingasi igin izin verilmistir.
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“Hicaz Demiryolu Miidiriyyet-i ‘Umtimiyyesi Binasi Projesi” Ozgiin Cizimleri Uzerinden Bir Okuma

mak suretiyle bliyik bir kampanya baslatir. 1901 yilina ait
BOA belgesi, Hicaz Demiryolu masraflarina tahsis edilmek
lizere Hicaz’a gonderilecek mecidiye listesine iliskin belge
rastlanan en erken tarihli belgedir.* Misir Hidivi, iran Sahi,
Haydarabat Nizami, bugiinki Pakistan’t olusturan Hint
mislimanlari, Seylan®* Musliimanlari, Afganistan, Fas,
Muskat, Kirim olmak tizere cesitli Ulkeler biiyiik maddi ba-
gislarda bulunmuslardir.

Kaynaklarin cogunda yardimlarin Miisliman Ulkelerden
yapildigl vurgulanmakta ise de BOA'da ki bazi belgelerin
varligi batili Devlet ve kurulusglarin da katilim ve destegi-
ni gostermektedir. Bunlardan biri, 1901 tarihli BOA bel-
gesidir. Belge icerigi “Elde edilecek geliri Hicaz Demiryolu
masraflari icin bagislanmak Ulzere Tepebasi Tiyatrosu’'nda
Perapalas Oteli direktorii tarafindan, italyanlar’a oyun
oynattirilacagi”na dairdir.>* Dis kaynakh yardimlara iliskin
bir diger belge, 7 Agustos 1901 tarihinde toplanan 10.000
ingiliz lirasinin Cidde Vali Kaymakamhgi'na génderildigine
iliskindir.3* Demiryolu’na ait tim bagis ve giderler “Hicaz ve
Askeri Demiryollari ve Limanlar Midiriyyet-i Umumiyesi”
kayitlarinda diizenli olarak belgelenmekte idi** ayrica yar-
dimlarin tek elde toplanmasi igin, “Hicaz Simendifer Hath
ianesi” kurulmustur.®

Hicaz demiryolu hatti icin bir yandan yardimlar topla-
nirken 6te yandan istasyon binalarinin insasi ile ilgili ca-
lismalarin strdgi tahrir defterinden anlasiimaktadir. Bu
calisma belgelerinden biri “Hindistan’da Heldevani kasa-
basi viicuhundan?® Hafiz Abdirrahim Hanin Mekke veya
Medine’de bir mevkif salonu®” yaptirmak istediginden bir
istasyon binasi resim ve kesfinin Suriye’ye génderildigine
dair” Hicaz Demiryolu Komisyonu’nun tahriridir.3® 17 Ni-
san 1906 tarihli bir diger belge “Hamidiye-Hicaz Demir-
yolu icin Sam’in uygun bir bolgesinde bir istasyon bina-
st ile bir ticari esya anbari insasi i¢indir.** Bir diger BOA
belgesinde “bu binalar igin Sam’da istimlak edilecek arsa
ve haneler hakkinda bir irade-i Seniye’nin teblig edildigi*°
anlasiimaktadir.

30 Tarih: 01/5/1319 (Hicri) Dosya No: 1662 Gémlek No :124643 Fon Kodu: BEO.

31 Tarih: 13/R/1319 (Hicri) Dosya No: 1696 Gémlek No: 127175 Fon Kodu: BEO.

32 Tarih: 10/Ca/1319 (Hicri) Dosya No: 29 Gomlek No: 42 Fon Kodu: Y..PRK.ZB..

% Tarih: 21/Ra/1319 (Hicri) Dosya No: 1686 Gomlek No: 126412 Fon Kodu:
BEO. Hicaz Demiryolu ianesi olarak on bin Ingiliz lirasinin Cidde Vali
Kaymakamligi'na gonderildigi (Dersaadet).

34 Bu kayitlar Nizamat Butge baglikli H.1335 ve H.1336, (1916-1917) BOA dos-
yalarinda bulunmaktadir. Tarih: 14/Ca/1335 (Hicri) Dosya No: 87 Gémlek
No: 33 Fon Kodu: I..DUIT , Tarih: 28/Ca/1335 (Hicri) Dosya No: 112 Gomlek
No: 7 Fon Kodu: I..DUIT , Tarih: 28/Ca/1335 (Hicri) Dosya No: 112 Gomlek
No: 8 Fon Kodu: I..DUIT.

35 BOA 20 R 1319 (Hicri), Dosya No: 2519, Gomlek No: 21, Fon Kodu: DH.MKT.

36 Vicuhundan: ileri gelenlerinden.

%7 istasyon binasi salonu.

38 Belge 10 Ekim 1901 tarihlidir. 26/Ca/1319 (Hicri) Dosya No: 220 Gémlek No:
174 Fon Kodu: Y. MTV.

%%22/5/1324 (Hicri) (17 Nisan 1906) Dosya No: 140 Gémlek No: 1324 Fon
Kodu: I. HUS.

“ Tarih: 23/S/1324 (Hicri) (18 Nisan 1906) Dosya No: 2808 Goémlek No:
210579 Fon Kodu: BEO (Maliye, Harbiye, Defter-i Hakani, Dahiliye).
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“Nezaret-i Evkaf-1 Himaydn

AT

a!.:.r.; .rl:,.nl",(}{.;_d dires

ingaat ve Ta'mirat Hey'et-i Fenniyyesi”

Hicaz Demiryolu Mldiriyyet-i
‘Umamiyyesi Binasi Projesi

Cizimin adi:

ees

T 1L e Mikyas: 1/50 metro
s

-

Levha No:

1

Sekil 2. Ozgiin Levhalarda sol (st kdse yazilardan bir &rnek, Kurum
ad\, Proje Bashg, Cizim adi, Ol¢ek ve Levha noyu gosterir bolim.

Hicaz hatti 27 Agustos 1908 tarihinde ilk trenin Samdan
hareketiyle acildi. Hat, 1 Eyll 1908 tarihinde yapilan resmi
torenle bitlndyle isletmeye acildi. Hicaz Demiryolu hatti
lizerinde toplam 96 adet Gar Binasi insa edilmistir. Demir-
yolunun Sam, Amman, Tebuk ve Medine kent merkezinde
dort buyik Gar binasi bulunmaktadir. Bu binalara ek olarak
vagon bakim atdlyeleri, depo gibi ek binalari bulunmak-
tadir. Bazi istasyonlarda postaneler ve telgraf merkezleri
kurulmustur. Yapi gruplari ve adetleri su sekildedir; Loko-
motif vagon tamiri ve bakimi atolyesi: 5 adet, kagir kopri
ve menfez: 2.666 adet, Su Deposu: 37 adet, Tlinel: 9 adet,
Golet: 7 adet, demir kodprii: 7 adet, Maan’da 1 otel ve 1
hastahane, Tebuk’de 1 hastahane, 1 adet Cami.*

“Hicaz Demiryolu Midiriyyet-i ‘Um0miyyesi Binasl”
icin hazirlanan paftalar, ¢izim ve mekansal okumalar bu
makalenin ana konusunu olusturmaktadir. Vakiflar Genel
Mudurli’ga arsivinde bulunan proje, toplam 9 adet olmak
lizere, 6 adet plan, 1 kesit ve 2 cephe giziminden olusmak-
tadir. Proje kalin sari dokulu karton ¢izim levhalari lizeri-
ne ¢ini mirekkebi ile cizilidir. Her levhanin basinda sol st
bolimde yer alan Osmanlica “Nezaret-i Evkaf- Himaydn,
insaadt ve Ta’mirat Hey’et-i Fenniyyesi”, “Hicaz Demiryolu
Miudiriyyet-i ‘Umamiyyesi Binasi Projesi” basligl acgikca
okunabilmektedir. Cizim adlari, Bodrum kat, Zemin Kat,
Birinci Kat, ikinci Kat, Son kat, yiziin [On] Gériinis, Yan
Taraf Cebhesi ve Makta’-1 Sakuli [dikey kesit] seklinde be-
lirtilmistir. Olcek tiim paftalarda Mikyas 1/50 metro olarak
yazilidir. Tim levhalarda sol kdsedeki yazi grubunun son
satirinda Levha (panel) nosu her bir paftada, 1’den 9a ka-
dar net olarak okunmaktadir (Sekil 2).

Sol alt satirdaki yazi grubunda “insadt ve Ta’mirat
Hey’et-i Fenniyyesi”, Bir alt satirda “Ser mimar” onayi ile
“Midir” onayini ifade eden, insadt ve Ta’mirat Midir
(imza) ve Ser_Mi’'mari (imza), yazihdir. Soldaki imza,
insaat ve Ta’mirat Ser_Mi’mari Mimar Kemaleddin’in im-

41 Abidin, 2011.

2 Bu imzanin daha onceki desifresi igin bknz. Dog. Dr. Nuran K. Pilehvarian,
“Bezm-i Alem Valide Sultan Yapilar” ba_5|l'mam|§ dogentlik ¢aligmasi, 1996,
Mimarlik ve Sanat Tarihi Kurami B.D., Y.U, Istanbul.
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Sekil 3. Paftanin sag kosesindeki imza mimar Mukbil Kemal.
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Sekil 4. insaat ve Ta'mirat mudir ve Ser Mi‘'mari (st basliginda; Solda-
ki imza mimar Kemaleddin, Sagdaki imza Ali Tal'at ve ortada Tarih: 23
Mayis sene 331.

zasidir.*? Bu imzaya IV. Vakif Han 6zglin paftalarinda da
rastlamaktayiz.** Sagdaki imza ise donemin Miihendisha-
ne Mektebi hocasi Ali Tal’at Bey dir. Projeyi cizen isim ise
sag alt kosede imzasi bulunan ve her bir paftada net ola-
rak okunan “mimar: Mukbil Kemal” dir (Sekil 3). Son sa-
tirda ise Hicri tarih “Fi 23 Mayis sene 331", yazilidir (Sekil
4). 5 Haziran 1915 senesine denk gelen bu tarih Mukbil
Kemal’in 1911-1917 yillari arasinda* Mimar Kemaleddin
Bey’in Sermimarhg doneminde Evkaf Nezaretinde “Ana-
dolu Mintika-i Vakfiyesi”’nde c¢alishg1*® bilgisi ile 6rtis-
mektedir.

“Hicaz Mdudiriyyet-i Umumiye Binasi” projesinin Mi-
mar Kemaleddin’in “Nezaret-i Evkaf-1 Himay(n insaat
ve Ta’mirat Hey’et-i Fenniyyesi Ser mimar1” oldugu® ve
Ali Tal'at Bey’inde “Nezaret-i Evkaf-1 Himaydn, insaat ve
Ta’mirat Hey’et-i Fenniyyesi Miidiiri” oldugu dénem cizil-
digi, Mukbil Kemal’in ise teknik gizimleri hazirlayan “mi-
mar” olarak projede gorev aldigi anlasilmaktadir.

4 Uzun, 2008, s. 118.

*“ Ayni yillarda 1913’te Mukbil Kemal’in “Tiirk Bilgi Dernegi ve Bilgi Mecmua-
sinda” (Polat,2011) “Memalik-i Osmaniye’de Asar-1 Atika ve Nefise-i islamiye
Hirsizlig1” bashkli bir yazisi yayinlamistir. Yazi derginin Ekim Kasim 1913 yilinda
yayinlanan 5 numarali sayisinda, sf: 535-539 arasinda yayinlanmistir. (Kemal
1329'dan aktaran; Unalin, 2009, s. 60). Mukbil Kemal’e gére konuya géste-
rilen kayitsizlik, “bir caminin ginilerinin glipe glindliz sokullp gotirilmesine
olanak taniyacak kadar eserlerin denetimsiz birakilmasi, ya da yonetim eliyle
yapilan tahripkar imar faaliyetlerinin musebbibidir”. (Cephanecigtil, 2009, s.
67) der. Makalede Osmanli topraklarinda vuku bulan eser hirsizligindan 6ta-
rii kaybolan mimari eserlerimizin énemine deginerek, “islam sanat” olarak
adlandirdigi kitabelerin, ginilerin, ahsap ve tas oymaciligi 6rneklerinin ¢al-
narak baska memleketlere gotirilmesinden duydugu rahatsizhig dile getirir.
Mukbil Kemal’e iliskin metnin gectigi, derginin igerigine iliskin genis bilgi icin
bknz: https://www.turkyurdu.com.tr/yazar-yazi.php?id=1447.

 (Cengizkan, 2003, s. 112-119).

% Mimar Kemaleddin 1911’de Evkaf Nezareti insaat ve Tamirat Miidiirliigii bas
mimarligina atanmistir. (Yiicel, 1998, 231-240).
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Mekansal Okumalar

Bina bodrum kat dahil 6 kat planina sahiptir. Bodrum kat
planinda merdiven aksi karsiligina gelen acikliklarda 6 adet
70x70 cm boyutunda kare kolon bulunmaktadir. Bu kolon-
lar zeminden Ugilncl kata kadar 50x50 cm’dir. Son katta
plan geri cekildiginden ana merdiven ve bu bolimdeki ko-
lonlar son katta yer almamaktadir (Sekil 11). Oda bolici
duvarlari 35 cm’dir. Duvar olclleri 60 ila 75 cm arasinda
degismektedir. Bodrum katta noktali ¢izgi ile islenmis 1slak
hacim bolimiinden gikan kanalizasyon atik su hattinin giris
yonilinde 6n cephedeki blyik komir deposunun altindan
gecerek tramvay caddesine baglandigi goriilmektedir.

Tum kat planlarinda 6n cephenin sagindaki kare oda
bitiminden arka cephe yoniine dogru sagdan sola uzanan
yaklasik 60 derece egimli bir duvar bulunur. Bu duvar bo-
yunca iki ayri kapidan girilen 10.70 mt x 4.175 mt boyut-
larinda ince uzun bir mekan ve kii¢lik bir oda bulunur. Bu
odalarin 6niinde 212.5 cm eninde bir koridor bulunmakta-
dir. Odalara birbirinin icinden gegilen bir kapi bulunmakta-
dir. Bu koridorun devaminda arka cephe yontiine dogru 12
basamak ile ¢ikilarak cadde kotuna ulasan diiz bir merdi-
ven bulunmaktadir. Bu merdivenin ulastigl 320 cm eninde
duvarla cevrili bir sahanlikli gecis koridoru bulunur (Sekil
5). Bodrum katta arka cepheden ana merdivenin orta ak-
sindan girilen bir servis girisi verilmistir. Merdivenin arka
cepheye bakan duvarinda li¢ adet pencere acikligi bulun-
maktadir (Sekil 5).

Ozgiin bodrum kat planindaki okumalara gore, &n cep-
heye bakan oda grubunda sol késedeki 455x570 cm Olgu-
siindeki mekan “Kalorifer Mahali”dir, merdiven aksi karsi-
ligina denk gelen ortadaki ince uzun oda ve yanindaki kare
formlu kiiclik oda “kémiir deposu”dur. Kalorifer Mahalli
ve kdmir deposunun bulunusu yapinin isitma sisteminin
doéneminin son teknolojisine gére donatildigini ortaya koy-
maktadir.

Sag kanattaki egimli duvar izinde 6n ve sag cepheye
dogru ¢ikmalari olan bir biyilik oda yaninda bir kiiclik oda
bulunmaktadir. Bu mekanlarin adlari yazili degildir. Kémar
deposunun sag ve sol kdselerinde yer alan bu odalarin ya-
tay o6lclist 455 disey Olgiisti 570 cm’dir. Bu odalar binanin
on cephesinde ana girisin yaninda sag ve sol koselerde yer
alirlar. Bu simetrik odalarin tramvay caddesine bakan birer
adet 180 cm pencere acikligi bulunur. Pencereler, ortasin-
da 35 cm orta bosluklu duvar olan ikili pencere seklindedir.
Kare formundaki pencere onlerinde bes dilimli lokmali de-
mir parmaklik bulunmaktadir. Sag kdsedeki kare mekanda
75 cm’lik sag yan cephe duvarinda 105 cm’lik ikili diizende
yarim sekizgen bir pencere g¢ikmasi yapilmistir (Sekil 5).

Zemin katta giris ve asansor hari¢ hichir mekan ismi
yazili degildir. Zemin kat planinda oda kapilarinin 6lglsu
110x240 cm’dir. Zemin katta ortadaki merdivenin taslyici
duvarlari 50 cm merdiven aksi karsiligindaki kolonlar 50x50
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Sekil 5. Bodrum Kat plani.

cm dir. Yanlardaki tasiyici duvar iglerinde dikdértgen kolon-
larin taramalari plan giziminde net okunmaktadir. Zemin
kat kolon boyutlari tasiyici duvar kalinliklari ve kesitlerde
gorilen doseme - duvar - kolon iliskisi erken donem be-
tonarme yapilarinin planlarinda goérilen karma tasiyici sis-
tem Ozelliklerini yansitir.*’ Tasiyici sisteme iliskin baska bir
bilgi ve 6lglye rastlanmamistir.

Zemin kat cadde giris merdiven aksinda 80x70 cm boyu-
tunda dort adet tasiyici vardir. Bu tasiyicilarin ortadakilerin
dort kosesinde yanlardakinin ise iki kosesinde daire kesitli
30 cm capinda silindir formlu situnceler bulunmaktadir.
On cephede ana giris Bu dért tasiyicinin arasindaki orta
akstadir ve geri ¢ekilmis portikolu genis bir 6n sahanlga
dort blyik basamakla girilir. Bu 6n sahanliktan sonra ko-
selerden ilave dort basamakli bir portikodan gegilerek top-
lam sekiz basamakli bir merdivenle binaya girilmektedir.
Bu son dort basamak koselerden 45 derece pahlanmistir
ve OlclsU ortadaki iki tasiyici arasindan gecilecek sekilde
kigultulmustar (Sekil 6).

47 Uzun, 2008.
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Ana merdiven, kdselerde sahanhgi bulunan simetrik ters
U bicimindedir. Merdiven kol genisligi 155 cm orta kova
boslugu 333 cm. dir. Bodrum kat merdiveni 21 basamakla
zemin kata ulagmaktadir. Bodrum merdivenin sag, sol ve
ortada olmak Uzere Ug¢ ara sahanhgi vardir. Merdivenin orta
aksindaki kova boslugu basik yay bicimlidir bu yay merkezi-
nin yarigap 6lgtisii 395 cm. dir (Sekil 6). Ana merdiven son
kata ulasmaz. Asansor ise bodrum ve son kata ulasmaz. Bu
katlara ulasmak icin asansor boslugunda, lGglncl kattan
dordiinci kata cikisi saglayan ince uzun formlu bir kat mer-
diveni ¢ozilmustar.

Zeminden birinci kata 32 adet basamakla ulasiimakta-
dir. ilk iki basamagin genis tutulmasi merdiven baslangicini
belirgin hale getirmistir. 32 basamak 17 cm lik riht ile 5.44
mt kotuna ulasmaktadir. Bu yliksek kot kullanimi Sam ve
Medine’deki blyilik gar cephelerinde gérilmez (Sekil 7).

Planin sol tarafinda dis 6lglisi 590x1780 cm olan bo-
[inms Ug ayri mekan vardir. Bu bolim tim katlarda “oda
- cekirdek — oda” diizeni ile tekrar eder. Ust sol kdsede
450x300 cm bir “oda”, orta bélimde “asansor ve islak ha-
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Sekil 6. Zemin kat caddeden Ana Girig ve Merdiven.

Sekil 7. Zemin Kat Plani.
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Sekil 8. Birinci kat plani.

cim” sol alt kosede 570x455 cm’lik bir “oda” bulunmaktadir.
220 cm lik bir boslukta asansoér, 280 cm lik bir acikliktan gegi-
len iki adet kdse lavabo ¢ozlilmustir. Kiclk bir kapi girisi ile
145x120 cm olgilslinde tuvalet bolimine girilmektedir. Islak
hacim birimi bodrumdan son kata kadar tim katlarda tek-
rar etmektedir. DOrdiinci kat olan son katta asansor ve islak
hacim mekani islev degisikligine ugrayarak, asansor / “film
banyo odasina”, islak hacim /“karanlik oda” ya dénusdr.
Birinci kat planinda, 6n cepheye bakan li¢ mekan bulun-
maktadir. Bu mekanlardan ortadaki biiyiik oda “salon” sag
kosedeki oda “Nezaret-i Celile Odasi” olarak adlandiriimis-
tir, sol mekan adi yazil degildir. Toplanti odasi olarak kulla-
nildigi distintlen “salon” 10 mt eninde 7.10 mt. boyunda-
dir. Salonun 6n cephe duvarinda 90 cm’lik ¢ikma yapilarak
mekanin cephedeki algisi 6ne ¢ikarilmistir. Nezaret-i Celile:
“Yiiksek Bakan” anlamindadir.”® Nezaret-i Celile Odasi 6n
cephede 615x490 cm o6lgisiinde, 6n cephe yoniinde 120
cm, sag cephe yoniinde 105 cm g¢ikinti yapilarak gizilmistir.

% Kelime ¢6zimlemesiigin Sn. Yrd. Dog. Dr. Hamit Pilehvarian’a igten tesekkdir-
lerimle.
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Odanin 6nilinde 70 cm g¢ikma yapan 280 eninde bir balkon
bulunmaktadir. Bakanlik makaminin cephe algisini vurgu-
lamak maksadiyla eklenen balkon, zemin ve Ust katlarda
bulunmaz. Son kat planinda balkon ¢ikmasi yapiimaksizin
4x4 mt olclsiinde kare mekana donlisen bu oda son kat
planinda isimsizdir ve 35 cm lik dis duvari vardir.

Birinci kat planinda 6n cepheye denk gelen yolda “tram-
vay cephesi” yazilidir. Buna gore binanin tramvay hatt
tzerinde konumlanan kent merkezindeki bir parsel igin
planlandigl anlasilmaktadir. Miidiriyyet Binasinin, impara-
torlugun idari binalarinin yogun olarak bulundugu istanbul
tarihi yarimada icinde planlanmis oldugu diistntlebilir (Se-
kil 8). Tramvay caddesi yazisi haricinde, projenin konumla-
nacagi bolge hakkinda baska bir bilgiye rastlanmamuistir.

Ust kata ¢iktikca giris aksi Gizerindeki ic odanin duvarlari
son kata kadar incelerek 35 cm lik bolict duvara donis-
mustir. Sag bélimde acili aks lGzerine oturan yan bélimde
yanyana sirali dort oda bulunmaktadir. Bu odalarin herbi-
rinin 6nlinde 110x240 cm 6lguslinde oda kapisi ve bu dort
odadan birbirinin icine acgilan yine 110x240 cm i¢ kapilar
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Sekil 9. ikinci kat plani.

bulunmaktadir. Agili hat 6n cepheye dogru kivrilarak giris
cephesi duvarlari ile birleserek 6n cephe mekanlarini olus-
turmaktadir. Bu odalara da igerden agilan sirali kapilardan
gecilmektedir (Sekil 9). ikinci katta hicbir mekan adi yazili
degildir.

Ugiincii katta ana merdivenin sol yanina denk gelen
koridor ic mekandan olusmaktadir. Ortada islak hacimler
asansor ve son kata ¢ikan ince uzun merdiven yer almakta-
dir. Ust ve alt uglarda kareye yakin birer oda bulunmakta-
dir. Uclincii katta mekan ismi yazili degildir (Sekil 10).

Uclincii katin tstiindeki son katta sol {ist kdsede koridor
boyunca sirali (i oda bulunmaktadir. Bu odalardan sol Ust
bastaki oda “Fotografhane”, ortadaki oda “karanhk oda”
ve en alttaki merdiven duvari ile bitisik kiiciik oda ise “ban-
yo odasI” olarak adlandiriimistir. On yan ve arka cepheler-
de yer alan acik alanlarin tamami teras olarak birakilmistir.
Gegis alanlarinda koridor bulunur. On cepheye bakan bu
mekanlardan sag ve sol kenarlarindaki acik teras oOnleri
Lotus palmetli parapetle gevrilidir. Ortadaki mekan “oda”
olarak adlandiriimistir ancak odanin islevi tanimlanmamis-

580

tir. Son katta teraslarin ortasinda kalan bu kapali orta “oda”
oniinde yukselen tac bitimli tepelik, ana cepheyi ve giris
aksini vurgulamak Gzere yukseltilmistir. (Sekil 11). Planda
ve cepheden okunabilen 14 adet baca klasik donem Os-
manl medreselerinde mekan icinde gorilen kiicik baca
birimlerinin bir benzeridir. Son kat planinda Ggli ve ikili
baca gruplari duvar i¢lerinde net olarak goriilmektedir. Bu
bacalarin cephede yiikselerek dekoratif bir birim olmanin
yanisira mekanlarin i¢ ceperlerini cepheden belirleyici ki-
lan rolleri de vardir (Sekil 11).

On cephede zemin katta giris orta aksta goriilen ucli ¢i-
nili kemer dizisi ana girisi belirler. Giris aksi, yikselen bir
tac bitimli tepelikle son katta da vurgulanmistir. Bu orta aks
boyunca yikselen tepeligin koselerinde kiiclik kuleler var-
dir (Sekil 12).

Cephe pencere diizeni her katta farkh gorinimdedir.
Katlarda alternatifli olarak sivri kemerli ve diiz pencereler
kullanilmistir. Ana giristeki liclemenin tekrari birinci katta
lclisti daralarak devam eder. ikinci katta her bir pencere
actkhg ikili pencereye dontsmdistir. Birinci katta her ke-
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Sekil 10. Uciincii kat plani.

Sekil 11. Son kat plani (4. kat) ve ince merdiven.
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Sekil 12. On Cephe.

mer pencereyi belirlerken Uglincli katta alt kat pencere
Olglist korunarak atnali kemerli ikili pencere diizenine ge-
¢ilmistir. Birinci kat pencerelerinin sag ve solunda mukar-
nas baslikli ince sutunceler vardir. ikinci ve Uglinci katta
yer alan ikili pencere dizisinin ortasi yaklasik 70 cm lik bir
duvar ile bélinmustir. ikinci kat pencere Ustleri genis bir
dikdortgen levha ile bitirilmistir. Cizimdeki karolajdan anla-
sildigina gore bu dortgen panonun igi ¢inilerden olusmak-
tadir. Ortalarinda carkifelek motifi bulunan bitkisel stsle-
meli bu ¢ini panolarin tizerinde mukarnas benzeri bir silme
bulunmaktadir. Orta béliimde kat silmesi gibi kullanilan
-yine bilyiik ihtimalle- gini panolar yer almaktadir. Ugiincii
kat pencere diizeninde at nali kemer bitisli pencere diizeni
ikili pencere diizeni seklindedir. Pencere agikliklari planda
okundugu Uzere 150, 180 ve 280 cm. araliginda katlara
gore degismektedir.

582

Cephede Milli Mimari doneminin mimari 6zelliklerinin
neredeyse tamami gortlmektedir. Cephe bitimlerinde mu-
karnas silmeler, yiksek parapet bitisli ¢cati kat silmeleri,
taclanarak ylkselen koseler, orta akstaki tag kapi yukselisi
ve degisen pencere diizen Ozellikleriyle Hicaz Demiryolu
Genel Mudurluk Binasi, atnali kemerlerin kullanimi En-
diilis-Emevilerinde gériilen Fas islam mimarisinde sikca
gorilen mudejar Gislubundan izler tasimaktadir.® Ozellikle
atnali kemerler st kat pencere diizeninde baskindir. Giris
aksinin dlsey izinin son kata dek uzatilarak kemerli bitis
formu ile taglandirilmasi 6n cepheyi gorkemli kilmaktadir.

On cephede yer alan Osmanli armasi imparatorlugun
onemli Kamusal yapilarinda rastlanir 6n cephede net ola-
rak gériinen bu arma Hicaz hatt igin tasarlanan Genel M-

4 Urfalioglu, Susli, 2008.
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Sekil 13. On Cephede son katta yiikselen ince kuleler ve Osmanli padisah armasi.

dirlak binasinin Kamusal bir yapi olusu hususuna kesinlik
getirmektedir (Sekil 13). Arma Ustiinde yer alan béliumin
her iki yaninda ylkselen kulelerin Ustl bir kubbe ile 6rtili-
dir. Bu kuleler 1905’lere tarihlenen Misir Apartmani cep-
he bitiminde de gorilmektedir (Sekil 14).

Son katta teraslar kdselerde babalari olan yildiz bosluklu
parapet korkuluklar ile ¢evrilmistir (Sekil 12). Milli Mima-
ri Doneminde masif balkon korkuluklarinda sik¢a gortlen
yildiz desenli bosluklar, Elhamra Pasaji, (Sekil 15) Kadikoy
Besiktas iskele binasi deniz cephesi teras balkonlarinda ve
Mimar Kemaleddin’in Vakif Han binalarinda goérilmektedir.

Kose parselde tasarlandigi anlasilan yapinin 6n ve sag
yan cephe kose birlesiminde yikselen bir kubbe bulunur.
Kubbe bitimli bu béliim tim kat planlarinda sag késede yer
alan tek odali mekandir. Kubbe ile yiikselen bu mekan bi-
rinci kat planinda s6zi edilen “Nezaret-i Celile” odasidir. Bu
da Osmanli saraylarindaki yonetim birimi ve Sultan’in varli-
gini simgeleyen adalet kulelerinin vurgulanmasi benzeri bir
tasarim ilkesidir. Ayrica kubbe bigimlenisi Memluk donemi
Kahiresindeki kubbe mimarisi ile benzerlik gostermektedir.
Kubbe ortlst tanimli olmamakla beraber, donem mima-
risinde gorilen kubbe Ust ortilerinde oldugu gibi kursun
veya tas ile kaplanacagini diisindirtmektedir. Kubbede bir
sancak asilidir. Sancagin asili oldugu diregin kotu binanin

CiLT vOL. 12 - SAYI NO. 4

Sekil 14. Misir Apartmani.®®

en Ust kotudur. Ancak disey kesit paftasinda ve cephe paf-
talarinin higbirinde kot yazili degildir.

0 http://www.haberkultur.net/HD2616_misir-apartmani-akif-muzesi-olsun.
html
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Sekil 15. Elhamra Pasaji.*'

Kubbe formu tipik bir Milli Mimari tslup égesidir. Ozel-
likle Mimar Kemaleddin’in Vakif Han binalari cephe tasari-
minda cesitli blyulkliklerde kubbeler karsimiza ¢ikmakta-
dir. IV. Vakif Han kose kubbeleri bunlara bir 6rnektir (Sekil
16). Kubbenin kdsede bulunuyor olmasi binanin 6n ve yan
cephesinin kesisen iki énemli yol aksina hakim oldugunu
dustindirtmektedir.

Kubbedeki tekli uzun pencere, at nali kemerle bitirilmis-
tir. Bu pencerenin iki yaninda tas Ustliinde semse motifler
vardir. Kubbe kasnagina gegiste -gizimdeki karolaja gore
renkleri taniml olmayan - biyik ihtimalle ¢ini malzemeli
bir kusak kullanilmistir. Kubbeye geciste 7’li 8'liler goriil-
mektedir. Cephede Milli Mimarlik yapilarinin pek cogunda
ornegin en bilinen 6rneklerinden olan “Liman Han”, “Sirke-
ci Blylik Postahane” binalari pencere Ustlerinde veya giris
kapisi kemerlerinin Gstlerinde kullanilan ¢ini panolarin bu
cephede de kullanildigi gérilmektedir.>

Sag yan cephe ciziminde, sag alt kdsede bulunan dok-
me demir kapi, bu cephenin giris kapisidir. Bu giris kapi-
sinin Ustiinde bulunan atnali kemerli ikiz pencere birinci
kat silmesi hizasina kadar uzanir. Yapinin Gst ortisl, cephe
bitis parapet silmeleri 6n cephe ile ayni 6zellikler gosterir.
On cephedeki orta béliimiin yiikseltilmesi ve bu (i¢lii oda
grubunun cephe algisinin 6ne ¢ikarilmasi benzeri tasarim
ilkesi sag yan cephede de uygulanmistir.

Parselden kaynaklanan egri bolim, yan cephenin st
bitiminde yaklasik 80 cm yikseltilerek belirginlestirilmistir.
Planda siral Ggli oda olan bu béliim, cephedeki (i adet
pencere dizisi ile ve yukseltilmis olusu ile cephe algisinda
one cikarilmistir. Cephe en Ust noktasi 2 kademeli ¢ati sil-

1 http://walkingistanbul.com/EserDetay.aspx?mk=3730&lang=tr
5256zen, 1998.
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Sekil 16. IV.Vakif Han kdse kubbesi bitisi.”*

mesi ile bitirilmistir. Yiikselen cephe dilimine ait silme bo-
lGmintn alt kademesinde bir dizi mukarnas sirasi, Ustlinde
ise palmetli lotuslar dizisi bulunmaktadir. Bu boliim cephe-
nin bitis silmesidir.

Cephede iki katta silme gériilmektedir. ilki, bodrum kat
Ustl, zemin kat baslangicinda yaklasik 10 cm yiksekligin-
de dort kademeli bir profilden olusmus bir silme detayidir.
ikincisi zemin kat Usti, birinci kat baslangicindadir ve ben-
zer profillidir. Cephede soldaki odanin 3. kattan son kata
gecisini saglayan kotta kule alt sinirini belirleyen bir kat
silmesi vardir. Bu silme, geride kalan cephe ylizeyinin ¢at
bitimi ile ayni hizadadir ve tim cephe boyunca bina gev-
resinde teras parapeti olarak dénerek devam eder. Diger
katlarda kat silmesi bulunmamaktadir (Sekil 17). Sol yan
cephenin 6zgiin ¢izim levhasi bulunmamakla beraber plan
cizimine gore wc birimine ait iki adet pencere ve asansor
birimine ait bir pencere olmak lzere {ic pencere agiklig
bulunmaktadir. Sol cephede, bu ¢ pencereden baska pen-
cere acikligi birakilmamistir.

Disey kesitte, caddeden binaya girisi saglayan merdi-
venli gecis ve yan duvarda ¢ini bir pano gorilmektedir. Bu
yan duvarda, okunakl olmayan fakat insaat tamamlandi-
ginda burada Uzerinde, Osmanlica harfler ile yazilmis bir
yazl grubunu iceren dekoratif bir ¢ini pano bulunacagi
anlasilan bir kitabe bulunmaktadir. Bu panonun yanlarin-
da mukarnasli siitunlar gorilmektedir. Dlsey kesitte karsi
duvarda asih bir tablo dikkat cekmektedir. Tablo daki kara-
lama kopri Gzerindeki raylarda giden trenin ve gevresinin
resmedildigi bir panodur.

Kesitte ahsap, metal ve duvar malzemesi ayrimlari net
olarak gorulmektedir. Ana merdivende ahsap kiipesteli ve

53 http://www.panoramio.com/photo/88822878.
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Sekil 17. Yan cephe.

ince demir parmaklikli bir korkuluk bulunur. Asansore gegis
bolimi, dokme metal korkulukla ayrilmistir. Mukarnash ve
sutingeli stsli tastyict kolon ve duvar elamanlarina karsin,
merdiven ve asansor metal aksamlar slisten arinmis sade
gorunumladurler. Kesitte oda kapilari iki kanathdir ve kapi
Ustlinde carkifelek motifi gorilmektedir.

Kesitte kolonlar, sarkan kirisler ve doseme kalinliklari
net olarak goriilmektedir ancak kesit paftasinda 2.20 cm
lik bodrum kat kapi 6l¢listi haricinde hicbir dlci yazili degil-
dir (Sekil 18). Kesitte ve planda yer alan kolonlar ve duvar
bicimlenisleri doneminin belirgin yapi teknolojisi 6zellikle-
rini yansitmaktadir. Orta holde bulunan kolonlar ve duvar
iclerindeki kolonlarin taranmis olmalari dénemin ilk beto-
narme yapi 6rneklerinden olan IV. Vakif Han plan ve tasiyi-
c1 sistem teknigi ile benzerlikler gostermektedir.>* Bodrum
kattaki 70x70 cm kolonlarin 50x50 cm’e dislrilerek Ust
katlarda devam edisi, kesitlerdeki kalin déseme kaplama-
lari, kalin taslyici duvarlar, yapinin b.a bir tasiyici sistemi

5 Uzun, 2008.
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olabilecegine dair yapisal bulgular tasisa da projeye ait bir
statik projesi bulunmadigindan binanin yapim sistemine
ait net bulgular saptanamamistr.

Diger Gar Binalari ile Hicaz Demiryolu Genel
Miidiirliik Binasi Karsilastirmali Okuma

Sam’daki ilk tren istasyonu Hicaz Demiryolunun ilk Gar
Binasidir. Sam garinin mimari Fernando de Aranda adinda
ispanyol bir mimardir. Medine tren istasyonu ise Hicaz de-
miryolunun son duragidir. Projenin amaci kutsal ziyaretini
tamamlayacak Hacilari Mekke’ye ulastirmak oldugundan
hedeflenen son durak Mekke idi ancak proje yarim kaldigin-
dan 6tlri Mekke Gariinga edilememistir. Bu ylizden Medine
son durak, mevcut Gar binasi ise insa edilmis son gar bina-
sidir. Medine Gar Binasi mimari kesin olarak bilinmemekle
beraber Usliip ve donemsel 6zellikleriyle Sirkeci ve Sam Gari
ile benzer ozellikler gostermektedir (Sekil 19, Sekil 21).

Ara durak gar binalari tipik dikdértgen formlu binalardir.
Cephelerde bolgesel malzeme farkliliklarindan otira farkl

585



M GARON

i el b

it
B

]

i ;
BT

=

Ll
ul
==

CELT

Sekil 18. Diisey kesit.

tas dokular gériilmektedir. Ozellikle Medine’ye yaklastikca
yapi cephelerinde bazalt tas 6ruldigi goralir.>

Hicaz Demiryolu Genel Midiirlik Binasi plan semasi ve
cephe ayrintilari agisindan kendine 6zgi yapisal 6zellikler
tasir. Bu ozelliklerden biri kat adedidir. Sirkeci, Sam ve Me-
dine®® Gar Binalarinin yani sira, demiryolu hatti lizerindeki
su deposu, bakim atolyesi hastane, cami gibi farkli islevlere
sahip diger binalar iki katli ¢6zllms iken Hicaz Demiryolu
Genel Mudurliuk Binasi bodrum kat dahil alti kat planh gi-
zilmistir.

Ote yandan cephede Gotik islup benzeri pencere dii-
zeni Sirkeci tren gari ile benzerlik gstermektedir. Binanin
on ve yan cepheleri, lotus palmet carkifelek formlar, genis
ve uzun atnali kemerli pencere Ustleri ve plasterlarla be-
zenen sUsli Oryantalist cephe slubuna sahiptir. Alman

5 Abidin, 2011.

6 Medine Gari iki katli tasarlanmis ancak agilisa yetismeyince tek kat olarak
hizmete girmis ve bir yil sonra ikinci kat tamamlanmistir.

586

mimar Jachmund’un 1890’da tamamladigi istanbul Sirke-
ci Gari cephesi “S” ve “C” formlari ile Barok izler tasirken
Hicaz Demiryolu Genel Mudirlik Binasi Milli Mimari Us-
lup 6zelliklerinin neredeyse tamamini gosterir. Giris aksi
boyunca ylikselerek son kata uzanan simetrik kuleler, tip-
ki Sirkeci Gar girisinin yanlarinda yukselen kulelerle ben-
zerlik gostermekte ve giris aksini belirleyici kilmaktadir.
Sirkeci Gari kuleleri cephe ile ayni kotta biterken, Hicaz
Mudiriyyet-i cephesi kuleleri orta aksta ylikselerek bina
kotunun Ustliinde adeta bir ta¢ kapi bitimi ile girisi vur-
gular.

1911 Kemaleddin tasarimi olan Edirne Tren Gari ana gi-
ris aksi yanlarinda yiikselen iki buyik kule gérilmekle bir-
likte cephede genis sacakli ¢atilar belirgin bir sekilde 6ne
cikmaktadir. Hicaz Demiryolu Genel Mudurliik binasi ¢at
sacaklari bina dis ylizeyinde tasma yapmaz. Geri ¢ekilmis
teras Ustleri diiz ¢ati olarak birakilmistir. Haydarpasa gar
binasinin cephesinde iki kosede anitsal kuleler yer almakta
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=i S
Sekil 20. Medine Tren istasyonu.””

iken Ankara Gazi Gar binasi, Edirne Karaagag Gari giris ka-
pisinin iki yaninda kuleler bulunmaktadir (Sekil 22).

Sonug

BOA’da bulunan 6000 civarindaki belge taranmis ve bi-
naya iliskin sadece H.1328/1910 M. tarihli belgede “Do-
nanma lane-i Milliye Cemiyeti'nin Hicaz Demiryolu Mii-
diriyyeti binasina nakil olduguna dair yayinlanan Meclis-i
Vikela kararina” rastlanmistir. Belgelerde Binaya iliskin
veya projenin insa edilecegi kente dair bilgiye de rastlan-
mamistir. Ancak zamanla artan ihtiyaglar dogrultusunda
Hicaz Demiryollari Genel Mudurli’'gline ait yeni bir binaya
tasinmasi gereklili§inden 6tiri makale konusu projeleri-
nin giindeme gelerek cizildigi distndlebilir. 1919’da “Hicaz
ve Askeri Demiryollari ve Limanlar Mudiriyyet-i Umumiye-
si” lagvedildiginden 6tlirl artik Demiryollari Genel Midir-
|Ggl Binasina ihtiyag kalmadigindan insa edilmemis veya
edildi ise de Hicaz Demiryolu Midirriyyet-i Umumiyesi ola-
rak hizmet vermedigi diisiintlebilir.

insa edilip edilmedigi tam olarak netlik kazanmayan bu
projeye ait dokuz 6zglin ¢izim levhasina gére mimari bir
okuma yapilabilmektedir. Proje, donemin Nezaret-i Evkaf-i
Himay(n insaat ve Ta’mirat Hey’et-i Fenniyyesi Ser mimari
Kemaleddin’in, insaat ve Ta’mirat Midiri Ali Tal’at ve mi-
mar Mukbil Kemal’in imzalarini tasimasi ile 6nemli oldugu

7 https://bpakman.wordpress.com/dunya/orta-dogu/suudi-arabistan/ziya-
ret/madain-salih/hicaz-demiryolu/medine-osmanli-tren-istasyonu/

CiLT vOL. 12 - SAYI NO. 4

Sekil 22. Edirne Karaagac Tren istasyonu.*

gibi; Ug kitaya yayilmis Osmanli ve islam mimarliginin izle-
rini ustalikla biraraya getirmesi ile de 6ne ¢ikmaktadir.

Osmanli'nin son yillari ile Cumhuriyet’in ilk yillarindaki
calismalar icinde eger uygulansa idi, belkide Memluklar-
dan Endiilis Emevileri’ne, Anadolu Selcuklular’dan Klasik
Osmanli Donemi’ne kadar -mukarnas seridi, ¢ini panolar,
7’1i 8'li gegisler, tackapi, kubbe, atnali kemerler gibi- done-
min ozelliklerini ve ayirici elemanlarinin birarada kullanil-
dig1 yuksek nitelikli bir bina olacagi distintilmektedir. D6-
nem mimarisi ile Uslupsal benzerlikler gostermesi, Cephe
bicimlenisi, 6zgiin U formu, kése parsele uygun yerlesimi,
fotografhane, banyo odasi, yiilksek Bakan Odasi gibi 6zgiin
fonksiyonlara ait mekanlara sahip olmasi, Hicaz Demiryo-
lu Mudirriyyet-i Umumiye Binasini Hicaz hatti Gzerindeki
diger yapilardan farkli kilmaktadir. Projenin konumlanaca-
g1 kente dair bir bilgiye rastlanmamistir ancak imparator-
lugun ydénetim binalarinin istanbul merkezli olmasindan
étiri Genel Mudurlik Binasinin istanbul’da insa edilmek
lzere projelendirildigi distiniimektedir.

Osmanli Yonetim yapilariile Gslupsal benzerlikler gdste-
ren Hicaz Demiryolu Midiriyyet-i Umumiye Binasi kendine
0zgl fonksiyon ¢oziimleri ile ayricalik gdsteren bir “Kema-
leddin” projesidir. Ayrica, paftalarin Gzerindeki tim yazil

%8 http://www.degisti.com/index.php/archives/6594
5 http://www.halilibrahimtunali.net/index.php/1938-16-kasim-20-kasim
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bilgilerin ve cizimlerin gliniimize dek ulasabilmesi mimar
Kemaleddin’in, Ali Tal’at Bey’in ve Mukbil Kemal’in bu
projede yer aldiginin ortaya konmasi ve Il. Abdiilhamit
Han’in biyuk projesinin bir pargasi olusu ile “Hicaz Demir-
yolu Midiriyyet-i Umumiye Binasi projesi” Mimarlik Tari-
hi ortamina i1sik tutacak nitelikte bilgiler icermektedir.

Tesekkiir

Osmanlica yazilarin transcriptleri ile bana tarifsiz gliven
veren Epigraf, ismail Giinay Paksoy’a tesekkiirlerimi suna-
rim.
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