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Oz

Bu calismada M/V Ince Inebolu gemisine ait kreynlerin ekonomik analizleri yapimistir. Analizler ECA
(Emisyon Kontrol Bélgeleri) g6z oniine alinarak farklh yakitlar icin tekrarlanmistir. Yakit fiyatlarinin
artabilecegi ihtimaline karsin degisken yakit fiyatlari da hesaba katilmistir. Bu analizler sonucunda kreyn
calistirimasinin dizel jeneratérden cektigi giic hesaplanarak, harcananyakit miktari tespit edilmistir. Buna ek
olarak, kreyn icin harcanan buyakitin ne kadar NO, SO,, CO,, PM ve HC emisyonu olusturdugu hesaplanmugtir.
%25 jenerator ytikiinde kreyn calistirilmast sebebiyle, 1 yilda, calismanin yapildigi gemiyle benzer ézellikte
10 gemisi olan bir sirket atmosfere yaklasik 30-35 ton SO,, 38-42 ton NO,, 1980-2090 ton CO,, 2.8-3 ton PM
ve 4.2-4.5 ton HC emisyonlari salmaktadir. Calisma sonucunda, dizel jeneratirtin %25 ytikte iken kreynin
calistirilmastyla IFO 380 ve IFO 180 yakitlarinda 60.000-70.000 $ arasinda, MGO igin 100.000-110.000 $
arasinda yillik calistirma maliyeti oldugu gortilmiistiir. Sonug olarak bu ¢alismada gemi ytiklerinin kreynle
ylikleme-tahliye operasyonlarinin ekonomik analizi yapilarak kreynlerin kullanim maliyeti hesaplanmigs ve
loader kullanilmasiyla karsilastirma yapilabilmesine imkan saglanmigstir.

Anahtar Kelimeler: Dékme Yiik Gemisi, Emisyon, Kreyn, Maliyet Analizi.

Cost Efficiency and Emission Analysis of a Bulk Carrier Cranes Operation

Abstract

This study carries out economic analyzes of the cranes belonging to the M/V Ince Inebolu. Analyzes were
repeated for variable fuels considering ECA (Emission Control Areas), and variable fuel prices were included
into analyzes given the fluctuating fuel prices. As a result of these analyzes, the amount of fuel consumed has
been determined by calculating the power of the diesel generator from the operation of the crane. In addition,
this study calculated how much NOx, SO2, CO2, PM and HC emissions this fuel generates. Since a crane is
operated at 25% of the generator load, in a year, a company, with 10 ships with similar characteristics to the
vessel where the work was done, has released about 30-35 tons of SO2, 38-42 tons of NOx, 1980-2090 tons
of C02, 2.8-3 tons of PM and 4.2-4.5 tons of HC emissions to the atmosphere. The results demonstrate that
running the crane with the diesel generator at 25% load causes between 60.000USD - 70.000USD annual
operating cost for IFO 380 and IFO 180 fuels, and between 100.000USD -110.000USD annual operating cost
for MGO. As a result, this study calculates the cost of crane usage through the economic analysis of cargo
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loading and unloading operations of the ship by cranes, and thereby, enables a comparison with loader usage.

Keywords: Bulk Carrier Ship, Emission, Crane, Cost Analysis.

1. Giris

Kuru yiik gemileriyle kémiir, ¢cimento,
demir cevheri, alg1 tasi, Kire¢ tasi, ugucu
kiil, cakil ve tahil triinleri gibi daha pek ¢ok
kuru dokme iiriin tasinmaktadir. Gemiden
kiylya veya kiyidan gemiye, giivenilir ve
cevre dostu dokme yiik transferi icin kuru
ylik gemileri genellikle kendi kreynlerini
kullanirlar.  Geminin daha ¢ok yik
tasiyabilmesi i¢in bu kreynlerin kompakt
tasarim ile gemi tizerinde az yer kaplamasi
gerekir. Tlim bunlarin yaninda, kreynlerde
yliksek performans, emniyetli c¢cok yiik
tasiyabilme kapasitesi, diisiik bakim onarim
masrafi, uzun servis émri, hafiflik ve diisik
yakit tiiketimi gibi 6zellikler istenmektedir.
Gemilerin seyir esnasinda ya da limanda
bulundugu sirada bazi  operasyonel
faaliyetleri gerceklestirebilmesi icin
elektrik enerjisine ihtiya¢ duyulmaktadir.
Bu ihtiya¢ gemi yardimci makinelerinden
olan dizel motorlardan saglanmakta
ve calistirlmast  sonucunda  6nemli
miktarda zararli egzoz gazi emisyonlarinin
olusmasina neden olmaktadir. 1978
protokolii ile yenilenen MARPOL 73/78
(Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesi Uluslararas1 Sozlesmesi) EK
VI kural 22 geregince gemilerde enerji
tiiketen makinelerin verimliligini arttirmak
hedeflenmektedir[1]. Yakit tiiketiminin
az olmasi, So, NO, CO,, CH,ve PM gibi
deniz tasimaciligindaki gemi kaynakl
emisyonlarin azalmasini saglamaktadir.
Gemi ana makinesi veya gemi yardimci
makinelerindeki enerji verimliligiyle elde
edilen yakit tasarrufu dogrudan emisyon
salimimini azaltmakla birlikte ekonomik
kazang da saglamaktadir. Literatiirde gemi
kaynakli emisyonlar ve bu emisyonlarin
azaltilmasima yonelik bircok c¢alisma
bulunmaktadir[2-6]. Geng vd. tarafindan
yapilan deneysel ¢alismada %50-90 motor

devirlerinde ve %25-100 tork degerlerinde
ultra diisiik stlfirli  yakiin  motor
emisyonlar1 lizerindeki etkileri incelenmis
ve NO_ emisyonlarinin makine hizi ve
yukiinlin artmasindan kaynakli ytiksek
sicakliklar sebebiyle arttigi, aym sekilde
CO, emisyonlarinin da 70.000 ppm’e
yaklastig1 ifade edilmistir [7]. Agnolucci
vd. Panamax tiirti kuru yiik gemileri igin
enerji verimliligi ve emisyon azaltma
uygulamalar1 icin tesvikler oldugunu, bu
nedenle gemi sahiplerinin daha verimli
gemilere yatirim yapmasi gerektigini
vurgulamislardir. 2007 yilindaki toplam
CO, emisyonlarinin %5’ini bu tiir gemilerin
olusturdugunu belirtmislerdir [8]. Seddiek
ve Elgohary yaptiklar1 calismada gemi
kaynakli emisyonlarin azaltilabilmesi i¢in
farkli yakit kullanilmasi, enerji verimliligi ile
yakit tasarrufu saglanmasi ve secici katalitik
indirgenme  yontemlerinin ~ miimkiin
oldugunu belirtmislerdir [9]. Deniz vd.
izmir iline yakin olan Candarh kérfezine ait
7520 gemi icin yaptiklar1 calismada yillik
nakliye kaynakli emisyonlar1 NO_i¢in 631.2
ton/yil, SO, i¢cin 333.6 ton/yil, CO, i¢in
33848.9 ton/y1l, HC i¢in 32.3 ton/yi1l ve PM
icin 57.4 ton/y1l olarak tahmin etmislerdir
[10]. Benzer sekilde Deniz ve Kili¢ Istanbul
ili Ambarh limanina ait emisyon salinim
miktarlarin1  belirlemislerdir[11]. Talay
vd. [12] yaptiklar1 g¢alismayla gemilerde
CO, emisyonlarinin azaltilmasina yonelik
uygulanabilecek enerji verimliligi
yontemlerine yer vermislerdir. Genel
olarak gemi kaynakli  emisyonlarin
azaltilabilmesi icin arastirmacilar biyodizel
yakit kullanilmas1 [13-16] ve gemi
enerji verimliliginin arttirilmas1 [17-20]
yontemleri  lzerinde  yogunlasmistir.
Bashan ve Parlak [21] gemi yardimci
makinelerinden  biri olan  sogutma
sistemleriyle ilgili enerji verimliliginin
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ekonomik  analizini  gercgeklestirerek,
degisken devirli kompresor kullanilmasi

durumunda elde edilecek tasarruf
miktarlarim1  hesaplamislardir.  Kreyn
kullanarak  yiikleme  veya  tahliye

operasyonlarinda geminin stabilitesinin
tekrar saglanabilmesi icin balast suyu
bosaltilmakta veya alinmaktadir. Balast
pompalar1 da ytiksek giic tliiketen gemi
yardimc1 makineleri arasindadir. Bashan
vd. [22] bir kuru yiik gemisine ait balast
pompasinin ekonomik ve ekolojik analizini
gerceklestirmistir.  Denizcilik  sirketleri
genellikle ekonomik nedenlerle ytikleme-
tahliye operasyonlarinda geminin kendi
tizerindeki kreynleri kullanmaktadirlar.
Kuru yiik gemileri, ¢ogu limanda harici
ylkleyici bantlarin (loader) olmamasi
sebebiyle bunlari kullanamamakta
veya pahali oldugu disiincesi ile tercih
etmemektedir. Gemilerde giinliik
raporlarda (noonreport) ana makine
ve yardimci dizelin giinliik toplam yakit
tiiketim miktarlar1 bilinmektedir. Fakat
yardimci dizelin besledigi kreyn, balast
pompasi ve devredeki diger ekipmanlarin
her birinin enerji tiiketim dagilimlar:
bilinmemektedir. Bu durum, yardimci
makinelerin her birinin ne kadar yakit
tiikettigini ve emisyon salinimina ne kadar
etki ettigini belirlemeyi zorlastirmaktadir.

Bu calismada, yiiksek gilic tiiketen
yardimci makinelerin basinda gelen
kreynlerin  yakit tiketim miktarlar
belirlenerek, kreyn kullaniminin bant
ylkleyicilere gore avantajli olup olmadigi
arastirllmistir. ~ Ayni  zamanda kreyn
kullanimindan kaynakli salinan emisyon
miktarlar1 hesaplanmistir.

2.Kreyn Yakit Tiiketiminin Belirlenmesi

Gemide kreynlerin enerji ihtiyaci
diger tim yardimc makineler gibi
jeneratorlerden saglanmaktadir.

Jeneratorleritahrik eden dizel motorlarinin
ylike bagh yakit tiketiminin hesabinda
%25 %50 %75 ve %100 ytkler i¢cin yakit

tiiketimi verilerinin yer aldig1 fabrika
test degerlerinden faydalanilmistir. Ara
degerlerdeki ytiklerde yakit tiiketiminin
hesaplanmasi i¢in OriginPro’da Egilim/
Regresyon tiirii 3. dereceden polinom
secilerek R?=1 tam uyumlu denklem
uydurulmustur. M/V  Ince inebolu
gemisine ait, makine modeli 5DK-20 x 440
kW olan Daihatsu marka bir jeneratore
ait yakit sarfiyat degerleri kullanilmistir.
110 kW igin yakit tiketimi 31.9 kg/h,
220 kW igin 50.8 kg/h, 330 kW i¢in 70.7
kg/h, 440 kW icin ise 91.4 kg/h ‘dir.
Asagida ara degerlerdeki yakit tiiketimini
hesaplayabilmek ic¢in jenaratér dizelin
ylike bagli yakit sarfiyatlarindan regresyon
analiziile bulunan denklem ve bu denkleme
gore cizilen grafik bulunmaktadir (Sekil
1). Sekil 1 iizerinde 54.48 (kg/h) olarak
gosterilen yer, jeneratoriin %25 ylkte
calisiyorken kreynin devreye girmesi ile
olusan yeni jeneratdor yiikiine karsilik kg/h
cinsinden yakit tiiketimini gostermektedir.
Ayni sekilde g/kWh cinsinden yakit
tiiketimi de Sekil 2’de gosterilen grafik
ve fonksiyonla bulunmustur. Tablo 2’de
M/V ince inebolu gemisine ait ambar
kapasiteleri verilmistir.

Ambar yiikleme-bosaltma islemleri
yapilirken geminin emniyetli seyrinin
saglanabilmesi icin genellikle 1. ve
5. ambarlardan yukleme-tahliyeye
baslanmakta ve 3. ambara daha az yiik
alinmaktadir. Geminin stabilitesini
saglamak icin gerekli olan bu durum
Tablo 1'de gosterilen 3. ambarin yiikleme
kapasitesinin  neden az  oldugunu
aciklamaktadir. Geminin denizde emniyetli
seyri acisindan yiikkleme ve tahliye
operasyonlarinda stabilitenin saglanmasi
gerekmektedir. Her ambarin KG’si (Agirlik
merkezinin omurgadan yiiksekligi) ile
MG’si (Agirlik merkezi ile mastori arasi
uzaklik) farkli konumlarindan otiiri
degisiklik gostermektedir. Yikleme ve
tahliye operasyonlarinda Tablo 2’de ki bu
degerlere dikkat edilmesi gerekmektedir.
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Tablo 1. Daihatsu 5dk-20Jeneratir Yakit Sarfiyati
Fabrika Test Degerleri

Jenerator Yakit Sarfiyati 0Ozgiil Yakit
Giicii (kg/h) Sarfiyat1 (g/
(kw) kWh)

110 319 289.9
220 50.8 230.4
330 70.7 214.1
440 91.4 207.8
Tablo 2. Gemi Ambar Kapasiteleri
Kapasite Aglﬂlk.
Posta Merkezi
Ambar
No @) | me | MG | KG
(m) | (m)

1. 174-

Ambar | 208 12663.8 | 10819 | -68.32 | 10.64

2. 137-

Ambar | 174 14635.8 [ 12503 | -39.40 | 9.80

3. 103-

Ambar | 137 134711 3187 | -9.16 | 9.75

4. 66-

Ambar | 103 14532.1 | 12415 | 21.04 | 9.74
5. 32-
Ambar 66 12453.5[ 10639 | 50.56 | 10.19
Toplam 67756.3 | 49563
2.1. Kreyn Cahstirma Maliyetinin
Hesaplanmasi

Kreyn calistirma  maliyeti (@]

hesaplanirken, bir yiik gemisi i¢in n=1 ve
ayda 1 sefer kreynle yilikleme-tahliye yaptig1
disiiniildiigiinde yillik b=24 alinmistir.
Yakit ortalama fiyatlar1 ise Busan, Hong-
Kong, Istanbul, New York, Panama, Singapur,
Tokyo, St. Petersburg gibi diinyanin cesitli
yerlerinden 20 farkl sehirdeki fiyatlarin
ortalamasi alinarak belirlenmistir [23]. Bu
ortalamalara gore yakit fiyatlar1 1 Eyliil
2017 tarihinde IFO380 icin 0.3445 $/kg,
IF0180i¢in 0.362 $/kgve MGO i¢in 0.567 $/
kg olarak kabul edilmistir. Kreyn ¢alistirma
maliyeti icin asagidaki matematiksel model
kurulmustur.

Yiikk ambarlar1 toplam
kapasitesi

' M (m3)

Kreyn grab yiik tasima : M (m?/h)
kapasitesi

Filodaki gemi sayis1 'n

Kreyn motoru yakit :m (kg/h)

tliketimi

Kreyn ytik yiikleme-tahliye :b

say1s1

:D ($/kg)
Kreyn motoru yakit 'm
tliketimi

(PG+K' PG) [(-2 x 107) ((PG+K)2 + (PG+KX PG)
+ (P)%) + (5 x 10°) (P, + P) + 0.1563]
(kg/h) (1)

Yakit ortalama fiyati

Kreynin calistirma
hesaplanmasi (C)

maliyetinin

C=M—.><n><m><b><D (2)
M

Denklem (1) Bolim 2’de anlatildigr gibi,
miuhendislerin ve bilim insanlarinin, veri
analizi, grafik ¢izimi, regresyon analizi gibi
ihtiyaglarinin saglandigi OriginPro programi
yardimiyla elde edilmisti  Jeneratoriin
%25, %50, %75 ve %100 yiklerdeki yakit
tliketiminin regresyon analiziyle ara degerler
elde edilmis olup dogrudan kreyn motorunun
yakit tiketiminin hesaplanabilmesi icin,
kreyn devrede iken ve jenerator %25
yukte calisiyorken ki yakit tiiketimlerinin
farki alinmistiz. Bu nedenle sabit ortadan
kalkmistir  Denklemin derecesi, belirleme
katsayisi olan R?nin hassasiyeti bozulmadan
gruplandirilarak  bir derece azaltilmistir:
Denklem 2’de ise kreyn calistirma maliyeti;
kreynin ¢alisma saati, yakit tiiketimi, yiik
yukleme-tahliye sayisi, yakit ortalama fiyat1 ve
gemi sayisi carpilarak elde edilmistir.

Kreyn ylik tasima siiresi belirlenirken IHI
marka H300190-260B tipinde 125 kW elektrik
motoru, 55 kW yag sogutucu fan motoru
giiciine sahip kreynin c¢ekme (hoisting),
indirme (lowering), eksen etrafinda déonmesi
(slewing) ve orsalamasi (luffing) stireleri goz
oOniine alinarak ortalama bir deger olan 8 dk/
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tur alinmistir. Kreyn operatdriine, gemi
stabilitesinin saglanmasi i¢in balast alma-
bosaltma hizina gore bu siire degiskenlik
gosterebilmektedir. Grabin emniyetli yiik
kaldirma miktar1 20 ton olarak kreyn
tireticisinin ~ teknik  bilgi formundan
alinmistir.

Sekil 3’te dizel jenerator %25 (110
kW) ve %50 (220 kW) ytikte calisiyorken
kreynin (130.5 kW) devreye alinmasi
durumunda degisik yakitlar i¢in ¢alistirma

maliyetleri hesaplanmistir. Geminin

110000
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ECAda [24] calisabilecegi ihtimali goz
ontine alinarak MGO (Marine Gas Oil)
yakiti hesaplamalara dahil edilmistir.
Bu maliyetlerin yani sira, bakim onarim,
yedek parca, sarf malzeme v.s. masraflar
da bulunmaktadir Bu ek maliyetler
hesaplamalara dahil edilmemistir. [IFO380,
[FO180 ve MGO yakitlar1 goéz Oniline
alindiginda kreynler ile ytkiin yliklenmesi
veya tahliyesinin g¢alistirma maliyetleri
Sekil 3’te goriilmektedir. Bant yiikleyici
kullanim fiyati, IFO yakit kullanilabilen

I
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durumlarda 61.666 $’dan, MGO kullanilmak
zorunda olunan durumlarda 101.494
$’dan daha dustikse ekonomik agidan bant
ytkleyicilerin kullanimi1 daha avantajli
olacaktir.

Sekil 4’te yakit fiyatlarinin zamanla
degiskenlik  gosterebilecegi  ihtimaline
kars1 degisik yakit fiyatlarina gore kreyn
calistirma maliyetleri, dizel jenerator
%25 (110 kW) ve %50 (220 kW) yiikte
calisiyorken hesaplanmistir. %50 jenerator
ytki ve kreyn calistirilmasi 2 kreynin %25
jenerator yiikiinde ¢alistirilmasi durumuna
¢ok yakin olmasi sebebiyle jeneratorlerin
paralel durumdaki yeni yakit tiiketimlerinin
hesaplanmasina gerek duyulmamistir. Sekil

»
=
J

w
(4]
1

4’'te gosterilen degerler 1 yilda 24 kez
(ayda bir yiikleme-tahliye) yapildigi kabul
edilerek hesaplanmistir.

Sekil 5’te dizel jenerator %25 (110
kW) ve %50 (220 kW) ylikte ¢alisiyorken
kreynin (130.5 kW) devreye alinmasi
durumunda kreynden kaynaklanan NO_ve
S0,, CO,, HC ve PM miktarlar1 Entec’den
aliman kuru yik gemilerinin limandaki
operasyon durumlarina ait emisyon
faktorii(EF) degerleri kullanilmistir [25]. Bu
emisyon faktorleri NO_i¢in 62 kg/tonyakit,
SO, i¢in 54 kg/tonyakit, CO, i¢in 3179 kg/
ton yakit, HC i¢in 4.5 kg/tonyakit ve PM i¢in
de 6.8 kg/tonyakit olarak alinmistir. Sekil 5,
Sekil 6 ve Sekil 7°de kreyn kaynakli emisyon
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miktarlart hesaplanirken kreynin %25
ve %50 yiikteki yakit tiiketimi bulunarak
kreynin c¢alisma saati ve emisyon faktori
degerleri ile ¢carpilmis ve ton’a cevrilmistir
(Denklem 3).

3)

Ortalama bir denizcilik sirketinin
sister veya benzer 10 gemisinin oldugu
varsaylilirsa, yiikksek giic ceken kreynlerin
%25 jenerator yiikiinde 1 yilda yaklasik 30-
35 ton aras1 SO, ve yaklasik 38-39 ton NO_
salinimina sebep oldugu gorilmistir.

ﬂ.xmeF
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»
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»
1
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1

ha
o
L

o
@
1
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Kreyn Kaynakli1 Emisyon Miktari [ton]
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ana makinesinin ve dizel jeneratdriiniin
gilinlik toplam yakit tiiketimi hakkinda
bilgi  sahibidirler. Dizel jeneratdriin
besledigi herhangi baska bir yardimci
makinenin toplam yakit tiiketimine etkisi
¢ogu zaman bilinmemektedir. Bu durum
hangi makinelerin ne kadar enerji tiikettigi
ve hangi makinelerde enerji verimliliginin
gozetilmesi gerektigini zorlastirmaktadir.
Bu c¢alismada M/V Ince inebolu gemisine
ait veriler kullanilarak kreyn kullaniminin
degisik yakitlara ve degisken yakit
fiyatlarina gére maliyet analizi yapilmis olup
bu durumlarda kreynin emisyon salinimina
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Sekil 7. Dizel Jeneratér %25 ve %50 Yiiklerde Salinan HC ve PM Miktarlari

Sekil 6 ve Sekil 7 incelendiginde, filonun
(10 gemi) 1 yilda %25 ve %50 jeneratdr
yukleriarasinda kreyn kullanarak yiikleme/
tahliye yapmasi durumunda yaklasik 1980-
2090 ton CO,, 2.8-3 ton PM ve 4.2-4.5
ton HC emisyon salinimina neden oldugu

goriilmektedir.
Sekil 5, 6 ve 7 incelendiginde, kreyn
kullanimindan  kaynaklanan  emisyon

miktarlar1 goriilmektedir. Bant yiikleyici
kullaniminin  ekonomik olarak uygun
oldugu durumlarda, elektrik enerjisiyle
galismalarindan dolayr kreyn operasyonu
kaynakli emisyonlar salinmamis olacaktir.

3. Sonug ve Degerlendirme
Gemi isletmecileri genellikle geminin

etkisinin ne miktarda oldugu gosterilmistir.
Calisma sonucunda, dizel jeneratoriin
%25 ylkte iken kreynle yiikleme veya
tahliye yapilmasinin IFO 380 ve IFO 180
yakitlarinda 1 gemi i¢in yaklasik 60.000-
70.000 $ arasinda, MGO icin 100.000-
110.000 $ arasinda yillik galistirma maliyeti
olusturdugu gorilmistir. %25 jenerator
yikiinde kreyn calistirilmasi sebebiyle
1 yilda ¢alismanin yapildigt gemiyle
benzer 6zellikte 10 gemisi olan bir sirket
atmosfere yaklasik 30-35 ton SO,, 38-42
ton NO_, 1980-2090 ton CO,, 2.8-3 ton PM
ve 4.2-4.5 ton HC emisyonlar1 salmaktadir.
Sonuclar incelendiginde hem ekonomik
hem de ekolojik nedenlerden otiirii yliksek
gli¢c tiiketen gemi yardimci makinelerinin
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kullanilmasinin optimize edilmesi gerektigi
gortlmektedir.

Kisaltmalar

DG Dizel jenerator

EF Emisyon Faktorii

HC Hidrokarbon

IFO Intermediate fuel oil

IMO Uluslararasi denizcilik orgiiti
KG Gemi agirlik merkezi

MARPOL Gemilerden kaynaklanan
kirliligin 6nlenmesi
uluslararasi s6zlesmesi

MG Mastoriden uzaklik

MGO Marine gas oil

PM Partikiiler madde

Semboller

M Kreyn grab yiik tasima
kapasitesi (m3/h)

b Kreyn ytk yiikleme-tahliye
sayisl

D Yakit ortalama fiyat1 ($/kg)

G Kreyn ¢alismiyorken dizel
jenerator

G+K Kreyn calisiyorken dizel
jenerator

M Yiik ambarlarinin toplam
kapasitesi (m?)

m Kreyn motoru yakit tiiketimi
(kg/h)
Filodaki gemi sayisi

P Gig (kW)

Tesekkiir

Ince Denizcilik A.S. ve DPA & Teknik
Midir, Sayin Ahmet Yasar CANCAya ve
Makine Enspektorii Sayin Fatih SEKERCI’ye
analiz icin gerekli verilerin temininde
gosterdikleri destek ve katkilar igin
tesekkiir ederiz.
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