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Cocuk icin Daha Yasanilir Bir Kentsel Mekan:
Diinyada Gergeklestirilen Uygulamalar

More Livable Urban Space for Children: Practices around the World
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OZET

GCocugun davraniglari, kisilik, zeka gibi 6zelliklerinden gok
icinde bulundugu mekanlar/fiziksel ¢evresi tarafindan be-
lirlenmektedir. Bu nedenle toplumun bir bireyi olmasinda,
sosyallesmesinde ve gelisiminde cocugun etkilesim iginde
oldugu ve fiziksel gevresini olusturan konut yakin gevresi,
okul ve ¢ocuk oyun alanlari gibi kentsel mekanlar blyik
6neme sahiptir. Cocugun gelisimindeki 6nemi dogrultu-
sunda fiziksel ¢evrenin ¢ocuk icin daha yasanilir hale geti-
rilmesi basta Kuzey Avrupa ulkelerinde 6nem kazanmistir
ve bu Ulkelerde ¢esitli ¢alismalar, projeler ve uygulamalar
gerceklestirilmektedir. Bu ¢alismalardan en 6nde geleni Co-
cuk Dostu kent girisimleridir. Diger ¢alisma ve uygulamalar
sokak, okul bahcgesi, cocuk oyun alanlari ve cocugun okul ve
ev arasindaki ulasimi basliklari altinda incelenebilir. Bu ¢a-
lismada fiziksel ¢evrenin ¢ocuk icin 6nemini ortaya koymak
ve bu dogrultuda fiziksel ¢evrenin ¢ocuk i¢in daha yasanilir
kiinmasi igin diinyada yapilmis/yapilmakta olan galismalar
ve uygulamalar ile ilgili bir literatlir ¢alismasi olusturmak
amaglanmistir.
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ABSTRACT

Rather than by any personal or mental features, a child’s behaviour
is shaped by the spaces he/she occupies, namely his/her physical
environment. In this context, urban open spaces such as the im-
mediate surroundings of the home, the school garden and play-
ground, all of which constitute the child’s physical environment
and the spaces the child interacts in, are of great importance in
the formation of the child as a member of society, and his/her so-
cialization and development. In light of the role it plays in child
development, making the physical environment more livable for
children has become crucial, particularly in northern European
countries, and various studies, projects and practices are being re-
alised in these countries. Foremost among these studies are Child
Friendly City initiatives. Other studies and practices may be ana-
lysed under headings such as street, school garden, playgrounds
and the child’s transportation between school and home. In this
study, the aim is to highlight the importance of physical environ-
ment for children, and, in this context, to put together a litera-
ture study related to applied and on-going studies and practices
around the world in the effort to make the physical environment
more livable for children.
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Unlimizin sanayilesmis dinyasinda nifusun
G blyik cogunlugu kentsel alanlarda yasamakta-
dir. 21. yGzyilin baslarinda Asya ve Latin Ameri-
ka’daki 15 yas altindaki diinya ¢ocuklarinin %44’( kent-
sel alanlarda yasamakta olup, Birlesmis Milletler Niifus
Bolimi{’'ne (United Nations Population Division) gore

gelismekte olan Ulkelerdeki her 10 ¢ocuktan 6’s1 2025
yili itibari ile kentlerde yasayacaktir (UNPD, 2000).

Kentsel mekanlarda biylmek bircok zorlugu da be-
raberinde getirmektedir. Hizli kentlesmenin getirdigi
sonuglar kentsel mekana olumsuz olarak yansimakta-
dir. Plansiz ve garpik gelismis kentsel mekanlar ise ¢o-
cuklarin davranislarini, tutumlarini ve reaksiyonlarini
kotu yonde etkilemektedir (Al-Khalaileh, 2004).

Yapilan bir ¢ok galisma sonucunda ¢ocugun dav-
ranislarinin, zeka ve kisilik ozelliklerinden c¢ok, icinde
bulundugu mekanlar tarafindan belirlendigi kanitlan-
mistir (Barker, 1968, Bechtel, 1977, Wicker, 1979). Bu
nedenle ¢ocugun toplumun bir bireyi olmasinda, sos-
yallesmesinde ve gelisiminde cocugun etkilesim icinde
oldugu fiziksel gevresi biyik 6neme sahiptir.

Gocugun fiziksel ¢evresi, ¢ocugun fiziksel, algisal-
bilissel ve toplumsal-duygusal gelisimine paralel ola-
rak konut, konut yakin ¢evresi, okul, oyun alanlari vb.
mekanlar olarak gesitlilik gostermektedir.

Ancak hizli kentlesmenin sonucu olarak yogun ve
diizensiz yapilasma nedeni ile kentsel alanlarda agik
alanlarin hizla azalmasi, otomobil sahipliginin artmasi-
na bagli olarak trafik ylkiniin artmasi kentsel alanlari
cocuklar icin tehlikeli mekanlar haline getirmektedir.
Kentsel mekanlar cocugun gereksinimlerine, beklenti
ve isteklerine cevap vermemekte, ¢cocuga glvenli or-
tamlar sunamamaktadir. Bunun sonucu olarak gini-
miiz cocuklari konut yakin cevresi olarak adlandirilan
alanlarin, ozellikle sokaklarin kendisine tanidigi ola-
naklardan mahrum kalmakta, sosyal, kiltiirel, zihinsel
gelisimleri olumsuz yoénde etkilenmektedir. Kentsel
mekanda yetiskinler tarafindan belirlenen bir takim
kriterler dogrultusunda tasarlanan ¢ocuk oyun alanlari
ve okul bahgeleri de cocugun ihtiyaclarina, beklenti ve
isteklerine cevap verememektedir. Hizli kentlesmenin
ortaya cikardigi sonuglarin kentsel mekana yansimasi
ile sosyal, klltirel, zihinsel gelisimi olumsuz sekilde et-
kilenen ¢ocuklarin yasam kalitesini iyilestirmek toplu-
mun gelecegi acisindan 6nem tasimaktadir.

Bu ¢alismanin amaci ¢ocugun gelisimindeki dnemi
dogrultusunda fiziksel ¢evrenin ¢ocuk icin daha yasa-
nabilir kiinmasi igin diinyada yapilmis/yapilmakta olan
calismalar ve uygulamalar ile ilgili bir literatlr galismasi
olusturmakdr.
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Yasanabilirlik Kavrami

Kelime karsiligi olarak “yasanabilirlik”, bir yerlesim
yerinde insanlarin yasamasina elverisli tim kosullarin
degerlendirilmesi ve olglilmesine iliskin parametreler
bitiiniidir. insanlarin temel ve daha st diizey nitelik-
teki gereksinimlerinin karsilanma diizeyi yasanabilirlik
kavraminin anlamini olusturur (Parlak, 2011).

Yetiskin bir insanin gereksinimleri hiyerarjik bir yapi-
ya sahiptir. insan gereksinimleri en temelden baslaya-
rak biyolojik gereksinimler, giivenlik, ait olma-baglan-
ma, sayginlik (prestij), kendini kanitlama (yetenekleri
gelistirme) ve entelektlel, duygusal ve estetik gerek-
sinimler olmak Uzere siralanmaktadir (Maslow, 1968).

Cocugun gereksinimleri, yetiskinlerden ¢ok farklilik
gostermemekle birlikte cocugun gelisimi, sosyallesme-
si ve toplumun bir bireyi olmasi dogrultusunda daha
da 6nem kazanmaktadir. Ancak yetiskinden farkh ola-
rak cocugun temel yasamsal gereksinimlerinden biri
oyun eylemidir ve yukarda sayilan tim gereksinimlerle
iliski icindedir.

“Oyun eylemi, cocugun fizyolojik gelismesine, toplu-
ma katilimina (sosyallesmesine), yasami kavramasina,
kisiligini olusturabilmesine ve kiltlrin sonraki kusak-
lara aktarilmasina yoneliktir (Cukur, 2009).

Bu baglamda fiziksel ¢cevrenin igin oyun degerini do-
layisiyla yasanilabiliriligini artirmada su kriterler 6nem-
lidir:

¢ Yakin gevre ve trafik glivenligi,

e Ayni arkadas grubu (kendisi gibi duyup dustinen
akranlariyla birlikte olmasi, térel gelisimin saglanma-
si, farkl yas gruplari arasinda akici etkilesimin gergek-
lesmesi ve arkadas grubunun siirekli olmasi mekanin
oyun degerini artirmaktadir),

e Dogal 6gelerin bulunmasi (¢evresini ve kendisini
taniyabilmesi, evrenin ve doganin diizenini kavrayabil-
mesi, temel deneyimleri kazanabilmesi, yaraticiliga ve
Ureticilige yonelebilmesi, 6zerklik donemi bunalimlari
sirasinda kirletme ve bulastirma egilimlerinin en sag-
likli bicimde karsilanabilmesi, dolayisiyla ruhsal sagli-
ginin korunabilmesi nedeniyle dogal 6geler dnemlidir),

¢ Oyun arag ve gereglerinin uygun ve yeterli donati-
mi (Cukur, 2009).

1996 yilinda gergeklestirilen Habitat Il. konferansinda
ortaya ¢ikmis olan “Cocuk Dostu Kent” konseptinde, ken-
tin gocuk i¢in daha yasanabilir hale gelmesi igin, kentsel
mekanin tasarimiyla ilgili ortaya konan amaglar ise ¢o-
cuklarin kentsel mekanlarin sokaklarinda gtivenle yiiri-
yebilmelerinin, oyun oynamak icin bir olanaklara, bircok
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arkadasa ve yasita, yesil alanlara sahip olmalarinin, kir-
lenmemis, temiz ve strdirilebilir bir cevrede yasamala-
rinin saglanmasi olarak belirlenmistir (Riggio, 2002).

Bu baglamda ¢ocuk i¢in yasanabilir bir kent, yetis-
kinlerin sahip oldugu temel hak ve hizmetlerden yarar-
lanabildigi, kotilik ve cesitli tehlikelerden korunmus
givenli bir kentsel cevrede yasayabildigi, kentsel acgik
mekanlarda glvenli bir sekilde oyun oynayabildigi, so-
kaklarda gtivenle yiriyebildigi, baskalariyla/ arkadasla-
riyla bulusabildigi, paylasimda bulunabildigi ve bdylece
baska cocuklarla birlikte 6grenebildigi, yesil alanlara
sahip olabildigi yerdir (Gokmen, 2008), ((Riggio, 2002).

Fiziksel Cevrenin Cocuk icin Daha
Yasanabilir Kiinmasi icin Diinyada
Yapilmakta Olan Uygulamalar

Cocugun gelisimindeki 6nemi dogrultusunda fiziksel
gevrenin ¢ocuk icin daha yasanabilir hale getirilmesi
basta Kuzey Avrupa (lkelerinde 6nem kazanmistir ve
bu Ulkelerde gesitli calismalar, projeler ve uygulamalar
gerceklestiriimektedir.

Cocuk Dostu Kent Girisimi

Bu calismalardan en 6nde geleni Cocuk dostu kent
girisimleridir. Cocuk dostu kent girisimi 1996 yilinda
gerceklestirilen Birlesmis Milletler insan Yerlesimleri
Konferansinda (Habitat 1) alinan ve sehirleri herkes igin
yasanabilir mekanlar kilmayi amaglayan kararin uzanti-
si olarak baglatilmistir. Girisim UNICEF’in terminolojisi
ile ‘Once gocuklar’ ilkesini temel almaktadir (Korkmaz,
2006). Bu kentlerde ¢ocuklarin sesleri, gereksinimleri,
oncelikleri ve haklari kamusal politikalarin, programla-
rin ve kararlarin ayrilmaz bir pargasi olarak tanimlan-
mistir (Riggio, 2002).

Cocuk dostu kentin amaglari aktif bicimde her geng
ya da ¢ocuk vatandaslarinin kendi yasadiklari kent hak-
kinda alinan kararlarda etkili olmalarini, yasadiklari
kente dair isteklerini ve fikirlerini dile getirebilmeleri-
ni, aile, toplum ve sosyal yasama katilimlarini, temiz
ve saglikli su icmelerini ve en yliksek saglik standart-
larindan yararlanabilme hakkina sahip olmalarini, egi-
tim, saglik-bakim ve barinma ihtiyaglari gibi en temel
gereksinimlerinin karsilanmasini, sémir, istismar, sid-
det ve suiistimalden korunmalarini, sokaklarda gliven-
le yUrliimelerini, arkadas edinmelerini ve oyun oynaya-
bilmelerini, hayvanlara ve bitkilere, yesil alanlara sahip
olmalarini, kirlenmemis ve strdirilebilir bir cevrede
yasamalarini, kiltiirel ve sosyal olaylara katihmlarini,
etnik kokenine, dinine, gelirine, cinsiyetine ve engelli
olup olmamalarina bakmaksizin her hizmete ulasabil-
melerini saglayarak her cocugun yasadiklari kent igin-
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de esit haklara sahip birey ya da vatandas olmalarini
saglamayl amaglamaktir (Unicef 2004).

Diinyada ki “Cocuk Dostu Kent” girisimleri incelen-
diginde genel olarak gelismis Ulkelerde “Cocuk Dostu
Kent” girisimlerinde 6nemin, cocuklarin katihminin
saglanmasi ile 6zellikle yesil alan ve parklar gibi rek-
reasyonel alanlarin gelistirilmesi, artirilmasi ve sokak-
larin daha giivenli yerler haline getirilmesi gibi fiziksel
cevrenin/insa edilmis cevrenin iyilestiriimesine veril-
mekte oldugu gorilmektedir. Bu girisimlerde ¢ocuk-
larin bagimsiz ve Ozerk bir vatandas olarak kendisini
ilgilendiren her konuda karar alma ve politikalarin
olusturulmasi sireclerine katilimin saglanmasinin da
onem tasidigi goriilmektedir. Gelismekte ve gelisme-
mis Ulkelerde ise 6nem o6zellikle zor kosullar altindaki
cocuklarin saglik, egitim, barinma gibi temel hizmetler-
den yararlanilabilmesinin artirilmasi yoniinde girisim-
lere verilmektedir (Riggio, 2002) Malesef gelismekte
ve gelismemis llkelerde fiziksel ¢evrenin iyilestirilme-
sine yonelik calismalara rastlanmamaktadir.

Sokaklarin Cocuk igin Daha Yasanabilir
Kilinmasi igin Yapilan Uygulamalar

Kuzey Avrupa Ulkeleri basta olmak Uizere birgok Ulke-
de oOzellikle sokaklarin gocuklar igin 6nemi farkedilerek
cocuklar icin daha yasanilir kilinmasi i¢in farkli isimler
altinda bir takim dizenlemelere gidilmekte oldugu da
goriulmektedir. Bu dizenlemeler ile ayni mekanda ya-
sayan insanlarin birbirleri ile iletisim kurmalari sagla-
mak vasitasi ile toplumsal baglarin kuvvetlendirilmesi
de amaclanmaktadir.

Bu diizenlemeler “Woonerf”, “Home Zone” gibi fark-
Il isimler altinda adlandiriimis olsa da genel olarak so-
kak trafiginin ya da trafik hizinin azaltilmasiyla, sokakta
cocuklar icin oyun mekanlari gelistiriimekte, dinlenme,
oturma mekanlari olusturulmaktadir (Ergen, 2000).

Sokaklarin c¢ocuklar icin yasanabilir kilinmasi icin
yapilmis olan bu uygulamalara bakildiginda en 6nemli
unsurun mekanin gocuklar igin giivenli hale getirilmesi
oldugu gorilmektedir. Sokaklarin cocuklar icin glvenli
hale getirilmesinde en 6nemli faktor tasitlara getirilen
hiz sinirlamalaridir.

Yapilan ¢alismalara gore:

¢ Kent mekaninda sokaklarda maksimum hiz, yaya-
lar icin yeterli yaya kaldiriminin, kaliteli ve glivenli gegis
olanaklarinin saglanmasi sartiile, cocugun evden okula
ya da okuldan eve yaya olarak ya da bisikleti ile glivenli
sekilde ulasabilmesini saglamak amaciyla 30 saat/km
olmahdir. Kentsel mekanda 30 km/saat hiz siniri 6lim-
cll kazalarin sayisini da azaltacakdr.
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® Bu hiz siniri yayalar ve bisiklet binenler igin yolun
her iki tarafinda glivenli ve yeterli buyuklikte yaya kal-
dirimi ve bisiklet yollarinin saglanmasi sarti ile 50 km/
saat olabilir. Kentin cocuk icin daha yasanabilir kilinmasi
amaci ile kentsel mekanda cocuklarin yaya yada bisik-
leti ile kullandig1 sokaklarda bu hiz siniri asiimamalidr.

¢ Ancak ¢ocuklarin trafikteki glivenligi yaninda onla-
rin yasam kalitesini ve saglikli gelisiminini desteklemek
icin yerlesme alanlarindaki sokaklar yeniden kazanil-
mali, standartin 30 km/saat oldugu alanlar iginde ¢o-
cuklarin diger ¢ocuklarla uygun givenlilik icinde oyun
oynayabilecekleri “home-zones” ya da “woornef”
alanlari ile butinlestirilmelidir. Ancak ¢ocugun pers-
pektifinden bu hiz hala ¢ok yiiksektir. Bu nedenle yaya-
larin dominant oldugu ve bisiklete binenlerin, yayalar
ve araglarin ayni mekani paylastiklari genis kaldirimsiz
sokaklarda maximum tasit trafigi hizi Hollanda’da oldu-
gu gibi 15 km/saat ya da Isvigre’de oldugu gibi 20 km/
saat ile sinirlanmalidir (Zomervrucht, 2005).

“Woonerf”

Woornef sokaklarin ¢ocuk oyun alani olarak diizen-
lenmesine iligkin bir sistemdir. Sistemin felsefi temelle-
ri ingiliz mimar ve yol miihendisi olan Colin Buchanan
tarafindan kurulmustur. Colin Buchanan 1963 yilin-
da Ulastirma Bakanhg icin yazdigl bir raporda etkin
trafik akisinin saglanmasi ve yayalar agisindan sokak
mekaninin bozulmasi arasinda ¢atismaya dikkat ¢ek-
mistir. Fikrin orjini aslen ingiliz olmasina ragmen bu
felsefeyi gercege donustiren Hollanda’dir. Hollandali
Niek De Boer, Colin Buchanan’in trafik ve yayalarla ilgili
fikrinden etkilenerek bir bahge icinde otomobil siri-
yormus gibi izlenim yaratan sokaklar tasarlamistir. Bu
sokaklar, sokak sakinleri ve yayalari da hesaba katan,
slrlclleri yavas gitmeye zorlayan mekanlar olarak
tasarlanmis ve De Boer tarafindan “woonerf” olarak
isimlendirmistir (Hand, 2007).

ilk woonerf 1960’li yillarda Delft’de tasarlanmis ve
insa edilmistir. Oturanlar ve kent yetkilileri tarafindan
mahallerindeki asiri trafik yogunluguna ¢6ziim olarak
De Boer’in fikrinin uygulanmasina karar verilmis ve ilk
“woonerf” uygulanmistir. Delft’teki woonerf basarilari
kisa stirede tim Hollanda’da fark edilmis, 1976’da Hol-
landa hiikiimeti tarafindan ilk tasarim standartlari ya-
sallastiriimis ve kabul edilmistir. Ardindan 1976’da Al-
manya, 1977’de ingiltere, isvigre, Danimarka, 1979'da
Fransa, Japonya, 1981’de israil bunu izlemistir. 1990
yili itibari ile Hollanda ve Almanya’da 3500’den fazla
Japonya da 300 den fazla, israil de 600 den fazla woo-
nerf insa edilmistir (Hand, 2007).

Woornef sistemi sokak trafiginin ya da trafik hizinin
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azaltilmasiyla sokakta ¢ocuklar igin oyun mekanlarinin
gelistirilmesini, dinlenme, oturma mekanlarinin olustu-
rulmasini; boylece sokagin ¢ocuk icin de yasanabilir hale
getirilmesini amaclayan bir sistemdir (Ergen, 2000).

Tasit trafiginin yaya aktivitesi ile batinlestirilmesi
“woonerf” In planlanmasi ve tasariminda esas ilkedir.
Sonug oturanlara deger veren, sosyal etkilesimi tesvik
eden, trafigin sakinlesmesine yol acan ve zengin cevre-
ler saglayan sokak mekanidir (Hand, 2007) (Sekil 1, 2).

Sonugcta yayalar ve oyun oynayan cocuklar sokagi
tliim genisligi ile kullanabilmektedirler. Araclarin sokakta
park etmesine belirlenmis park etme alanlarinda izin ve-
rilmektedir ve trafik hizi yiriyis hizindadir. Hollanda’da
woonerf sisteminde saptanan maximum hiz 15 km/saat
isvigre’de 20 km/saattir (Zomervrucht, 2005).

“Woonerf” sistemine kentsel planlama ve tasarim
acisindan bakildiginda sistemin 6nemli bir tasarim kon-

Sekil 2. Bir Woonerf 6rnegi (Hollanda) (Url-2).
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Cocuk icin Daha Yasanilir Bir Kentsel Mekan

Ly = ETRERL| L P P E1 "l LN

Sekil 3.“Woonerf” olarak diizenlenmis bir sokagin sematik plani (Collarte, 2012).

septi oldugu gorilmektedir. Kentlesme, teknolojinin
gelisimi ve otomobil sahipliginin artmasi, glinimizde
trafik, duman ve giirGlta kirliligi gibi bir ¢ok olumsuz
etki ile ylizylize kalmamiza neden olmustur. Konut alan-
larinda otomobilin neden oldugu problemlerin ¢6zimu
icin “woonerf” ispatlanmis ve tutarh bir ¢6ziim olarak
gorilmektedir. “Woonerf” asiri trafik hizi ve hacmini
onleyerek trafik problemlerini, glirtilti ve glivenlik so-
runlarini ortadan kaldirmaktadir. Ayrica sokak mekanin-
da 6n bahgeler yaratarak toplum tarafindan kullanilan
yararli mekanlar yaratmakta, oturanlar arasinda sosyal
iliskilerin gelismesini saglamaktadir. (Hand, 2007).

Woonerf sistemi bes bileseni vardir.

1. ilki Woonerf sisteminin uygulandigi mekanin kim-
ligini vurgulamak igin farkli bir giris yeri yaratmaktir. Bu
sekilde tasit striictilerine orada bir konuk olduklarinin
hissetirilmesi saglanmaktadir.

2. Tasit strlicUslinin goris ¢izgisini kirmak igin tra-
fik seridine virajlarin, donemeglerin eklenmesi de zo-
runludur. Boylece trafik yavaslatiimakta ayni zamanda

oturanlar icin cesitli kolayliklarin yaratilmasi ile yaya
dostu mekanlar yaratilmaktadir.

3. Banklar, sinir elemanlari, oyun ekipmanlari ve
bitkilerin kullanimi da trafigin yavaslatiimasi ve daha
yaya dostu olan mekanlarin yaratilmasi olmak lzere
iki amaca hizmet etmektedir. Ayni zamanda sirciler
sinir elemanlari, sokak mobilyalari, agag ve cesitli do-
seme malzemeleri ile yonlendirilmektedir.

4. Tasit strlcilerinin sokakta hiz yapmasini engel-
lemek icin devamli kaldirim kenar taslari ortadan kal-
dirilimahdir. Bu da siriict ve yayalara ayni diizlemde,
seviyede olduklarini hissettirir.

5. Tasitlar icin park alani saglamak da 6nemli bir un-
surdur. Ancak sokak mekaninda park alanlari aralikl
mekanlar ile saglanmalidir. Boylece sokakta ¢ok fazla
aracin oldugu hissi uyanmaz. Tum bu 6nlemlerin toplu
etkisi blyik bir konfor duygusudur. Sonug ise insanlara
sokak mekanini kullandirmasidir (Hand, 2007).

Sekil 3 ve 4'de “Woonerf” olarak diizenlenmis bir
sokagin sematik/3 boyutlu plani gosterilmektedir.

Sekil 4."Woonerf” olarak diizenlenmis bir sokagin li¢ boyutlu sematik plani (Collarte, 2012).
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“Home Zone”

“Home Zone” girisimi 1998’de cocuk gelisiminde
oyunun énemi ve her ¢cocugun daha iyi oyun olanaklari
ve hizmetleri igin yeterli erisime sahip olma gereksini-
mi bilincinin artirllmasi amaci ile Childrens Play Coun-
cil (CPC) olarak adlandirilan organizasyon tarafindan
ingiltere’de baslatmistir (Bristol City Council, 2003).

ingilizce bir terim olan “Home Zone” terimi insan
ve tasitlarin esit sartlar altinda paylastiklari kamusal

Sekil 5. ingiltere’deki ilk “Home Zone” &rnegi (Stainer Street,
Northmoor, Manchester) (Joseph Rowntree Foundation, 2007).

Sekil 6. Bir "Home Zone” érnegi (Leeds, ingiltere ) (Url-3).
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Sekil 7. ingiltere'den “Home Zone” &érnegi bir sokak (Londra, in-
giltere).!

mekanlar, sokaklar olarak tanimlanabilir. En dnemlisi
bu kamusal mekanlar insanlari yirimeye, bisiklet kul-
lanmaya tesvik edecek, oturanlar arasinda iletisimi ve
toplum aktivitelerini destekleyecek ¢esitli donatilar ile
tasarlanir (East Lothian Council, 2006). Bu dizenleme-
lerde de en 6nemli unsur mekanin yayalar igin givenli
hale getirilmesi icin tasitlara getirilen hiz sinirlamasidir
(Sekil 5, 6, 7).

Boylece bu sokak ve caddeler motorlu tasitlar icin
tasarlanmis bir trafik yolu olmaktan ¢ok yayalarin bir
araya gelmesini 6zendiren kentsel yasama mekanlari
olmakta ve bu sokaklar o bdlgede oturan kentlilerin
arasindaki iletisimi gliclendirecek bir sosyal mekan (Jo-
seph Rowntree Foundation, 2007), cocuklar igin alter-
natif bir oyun alani secenegi yaratmaktadir (Velibeyog-
lu, 2000).

“Home Zone” sisteminin amaclari sokaklarin kulla-
nilis bicimini degistirmek ve sokaklari yalnizca tasitlar
icin degil insanlar icin de kullanilan mekanlar haline
getirmek, boylece o mekandaki yasam kalitesini ar-

1 Kaynak gosterilmemis tiim fotograflar Oksan Tandogan’aittir.
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tirmak, sokak mekaninda park etme alanlari, oturma
mekanlari ve oyun alanlari yaratmak ve sokak meka-
ninda trafik hizini azaltmak olarak 6zetlenebilir (Surrey
County Council, 2003).

“Home Zone” iyi tasarlanmissa tasitlarin maksimum
slirGs hizi insanin yiriyus hizindan biraz daha hizlidir
(Joseph Rowntree Foundation, 2007). Tasit sokaga
girdiginde yolun dokusunda, rengindeki degisiklikler
ve sokagin girisinde tasarlanmis olan giris kapisi, strd-
cliniin yayalarin onceligi oldugu bir alana girdigini his
ettirir (Sekil 6). Sokagin icindeki gesitli unsurlar arag-
larin hizini yavaslatmasina, dogal olarak siricilerin
yayalar agisindan glivenli sekilde sirmesine neden
olur. Bu unsurlar hiz kesiciler, dolambach tasit rotasi,

Sekil 8.“Home Zone” olarak diizenlemis sokagin giris yeri (DFT,
2005).

$ekil 9.”"Home Zone” olarak diizenlenmis bir sokaktaki kent mo-
bilyalari (Londra, Ingiltere).
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Sekil 10. Home Zone” olarak diizenlenmis bir sokakta oyun ala-
ni (DFT, 2005).

Sekil 11.“Home Zone" olarak diizenlenmis sokakta sokak oyun-
lari (DFT, 2005).

tuzaklar, yolda yapilan daraltmalar, agaclar/bitkiler,
oturma mekanlari, bisiklet park etme alanlari, farkl
kademelerde diizenlenmis park alanlari ya da ¢cocuklar
icin yoyun ekipmanlarinin oldugu oyun alanlari olabilir
(Bristol City Council, 2003) (Sekil 9, 10, 11).

“Home Zone” sistemlerinin gelistirilmesi icin Kuzey
Avrupa Ulkelerinden adapte edilen tasarim prensiple-
rini arastiran Joseph Rowntree Foundation tarafindan
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belirlenen anahtar prensipler su sekilde siralanmakta-
dir:

I. “Home Zone” tecrit ya da ayrilmishk olarak diisi-
nilmez. Bir “Home Zone” daha genis bir alan icin trafik
sakinlestirme projesinin, “Okul icin Daha Giivenli Ro-
talar” gibi bir girisiminin bir elementi olarak disini-
lebilir.

II. Dizenlemeler tasitlarin konut milkiyetine ¢ok ya-
kin gitmesine engel olur ve ayrica otopark alanlarinin
konut milkiyetine ¢ok yakin olmasina izin vermeyen
peyzaj ozellikleri igerir.

lll. Dizenlemeler kurumsal kimlige uygun isaret ve
tabelalarin bitindnin, peyzaj dizenlemelerinin ve so-
kak mobilyalarinin kullanimini diizenler. Bu elementler
gorsel olarak kargasa yaratmadan bitinlestici ve ce-
kicidir.

IV. Her nerede olursa olsun yolun tasitlara 6zgi kis-
mi ile kaldirim arasinda bir ayirim, fark yoktur.

V. “Home Zone” mekanina girisler nettir ve bir
“Home Zone” isareti icerir. Bu nedenle siriciler kolay-
ca “Home Zone” ve geleneksel yollar arasindaki farki
anlayabilir.

VI. Bir “Home Zone” iginde sirlcller kendilerinin
oncelige sahip oldugunu diisiinemez. Sirtculerin so-
kak icinde izin verilmeyen bir hiza ulasacaklarina di-
sinmelerine neden olacak bir unsur mevcut degildir.

VIl. Kamusal aydinlatma, gece aydinlatma igin kulla-
nilan unsurlari hiz azaltici unsurlar olarak kullanir.

VIII. “Home Zone” iginde boyutlar, trafik akisinin ya-
vas hareket etmesi, park etme ve acil durumlarda arag-
larin hareket etmesi igin yeterlidir.

IX. “Home Zone” yeterli park alanlarini, hem mevcut
hem de potansiyel oturanlar icin konutlarin yakin gev-
resinde saglar.

X. Mimbkin oldugu yerlerde 6n bahgeler korunur.

XI. Oturma mekanlari dikkat ve 6zen icinde planlanir
ve konumlandirilir.

XIl. “Home Zone”lar oturanlari rahatsiz etmeyecek
informal oyun ve ilgili aktiviteler icin potansiyel sunar
ve sokak buna gore tasarlanir.

XIll. Hollandalilara gére “Home Zone”larda sokaklar-
da en doruk noktada saat basina 100 den daha az sayi-
da arag olmali, sokak 600 metreden daha kisa olmalidir
(Joseph Rowntree Foundation, 2007).

Diinyadaki basarili “Home Zone” ve “Woonerf” giri-
simleri incelendiginde bu uygulamalarin olumlu yonle-
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ri su sekilde siralanmaktadir:

I. Konut alanlarindaki sokaklarda araglarin Gstinli-
glni azaltmakta ya da yok etmektedir.

II. Topluluk duygusunu tesvik etmektedir.

Ill. Oturanlarin sokak kullanimini artirarak ve zengin
aktivite cesitliligini desteklemektedir.

IV. Ozellikle yasli insanlar arasinda sosyal izolasyonu
azaltmaktadir.

V. Cocuklara aktif ve yaratici oyun olanaklar yarat-
maktadir.

V1. Dogal gdzetim vasitasi ile suglari caydirmaktadir.
VII. Onemli élgiide trafik hizini azaltmaktadir.

VIII. iskan alanlarinin giivenligini, daha énemlisi sa-
kinlerin glivenlik algisini gelistirmektedir.

IX. Cocuklar, yashlar ve engelli insanlar dahil ol-
mak (izere toplumun tim Uyelerinin yerel cevrelerini
otomobillerden tasfiye etmelerini, ehlilestirmelerini
mumkdin kilmaktadir.

X. insanlari yakin mesafedeki yerler icin yiriime ve
bisiklete binmeye tesvik etmektedir.

XI. insa edilmis cevrenin kalitesini arirmaktadir.

XIl. Daha kaliteli bir kentsel yasam icin taleplerin art-
masina yardimci olmaktadir (IHIE, 2002) (Sekil 12).

Tablo 1'de teknik ve geometrik standartlarin Ozeti
gosterilmektedir.

Ancak gerek “Woonerf” gerekse “Home Zone” uy-
gulamalari yerlesme alaninda emlak degerlerinde bir
artisa da neden olmaktadir. Bu durum kentsel mekan-
da pozitif yada negatif sonuclar dogurabilmektedir.

Okul Bahgesi

Kentin cocuk icin daha yasanilir hale getirilmesi icin
yapilan uygulamalar sinirl ve yetersiz olsa da (Catling
2005), cocugun fiziksel cevresini olusturan okul ve okul
bahcesini de kapsamaktadir: “Child Friendly School”,
“Learning through Landscapes” (UNICEF, 2006).

“Cocuk dostu okul (Child Friendly School)” yalniz-
ca cocuklara kaliteli egitim icin degil ayrica eglenceli,
saghkli, giivenli ve gekici cevreler ve ¢ocuklarin oyun
gereksinimine cevap veren, cocugu her tirli koti
olaylardan koruyan, cocuklarin istek ve beklentilerini
yansitan ve ¢ocuklarin aktif olarak egitim siirecine kat-
may! amaglayan mekanlar sunmayi amaglayan bir giri-
sim olarak uygulanmaktadir (UNICEF, 2006). “Learning
through Landscapes” ise okul bahgelerinin gelistirilme-
si icin baslatilmis bir girisimdir. Bu okullarda gli¢l bir
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Bisiklet park
etme alani n

Sokak mekanini yesillendiren ve yumusatan dar n bahgeler

Tasitin hizini
yavaglatmaya
olanak saglayan
kavisli yol mekani

—_—

Tasit yolunun ve
oturma mekaninin
tanimlanmasinda
rol oynayan calilar

Kiguk 6n
bahceler
..-r"f
Bariyerler ile
sinirlandirilan

yayaya ayrilmis

Tasit hizinin
yavaslatmasinda da
rol oynayan agag

mekan
4
Tasit park
etme alani
'_/,"" Home Zone girisi Rampa
daraltmak icin
Sokadin lineer konumlandiriimis
niteligini azaltan, iki konut

ilgi cekici yol dosemesi

Sekil 12. Sematik bir Home Zone sokak mekani (East Lothian Council, 2006).

egitim mifredat ve bunun yaninda okul bahgelerinin  ¢ocuklarla birlikte hazirlamaktan c¢ok yetiskinler tara-
kullanimina odaklanmis olan teneffiis zamani ya da  findan gocuklar igin gelistiriimekte olan okul alanlari-
oyun zamani esdeger olarak distniilmektedir (Jeffrey  nin yaratilmasi yoniinde ¢alismalardan olustugu goril-
and Woods, 2003). mektedir (Catling, 2005).

Ayrica bu girisimler incelendiginde bu girisimlerin Diger taraftan ¢ocuk i¢in daha iyi okul bahgelerinin

Tablo 1.“Home Zone"da bazi geometrik ve teknik standartlarin 6zeti (East Lothian Council, 2006)

Oge Standart

Tek girisli bir "Home Zone” icin maksimum konut sayisi 25 konut

Tasarim hizi 10 mph* (1 mph=0.44704 metre/saat)
Trafik hizinin yavaslatilmasi icin yol tizerinde yapilmis engel, viraj vb. yavaslaticilar 30 metre

arasindaki maksimum mesafe

ileri gériis mesafesi Max. 30 metre

“Home Zone” giris yerinin minimum genisligi 3.5 metre

Minumum tasit yolunun genisligi 3.7 metre

Maksimum "Home Zone” uzunlugu 400 metre
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yaratilmasi konusunda diinyada yapilan uygulamalar
ve girisimler incelendiginde genel olarak bu uygulama
ve girisimlerin yetersiz oldugu da goriilmektedir.

Cocugun Okul ve Ev Arasindaki Ulasimi

Kentsel mekanda aktif agik alanlarin varligi cocugun
fiziksel, zihinsel ve sosyal gelisiminde biylik 6neme sa-
hiptir (Zomervrucht, 2005) Ancak ¢ocugun bu mekan-
larda serbest hareket kabiliyeti cocugun gelisimi igin
temel zorunluluk, ayni zamanda haktir (Hittenmoser
ve Degen-Zimmerman, 1995), (Zomervrucht, 2005).
Kentsel mekanda serbest hareket hakkina sahip olma-
yan cocuklar igin, kent iginde aktivitelerine cevap vere-
cek mekanlarin varligi bir 6nem tasimamaktadir.

Bu dogrultuda ¢ocugun okul ve ev arasindaki ula-
siminin glvenli hale getiriimesi amaciyla basta Dani-
marka, ingiltere olmak iizere Avrupa iilkeleri, Kanada
ve Amerika’da bir takim uygulamalar yapilmaktadir.
Bunlar “Safe Routes to School, SRTS (Okula givenli
rotalar)”, “Traveling to School Initiative (Okula ulasim
girisimi)”, “Walking School Buses (Yirlyen okul otobs-
leri)”, “Pilot Yellow School Buses (Sari Okul Otobsleri)”,
“Healthy Schools (Saglikh Okullar)” olarak siralanmak-
tadir (Troels, 2006), (Newson ve dig., 2010), (Osborne,
2005). Bu uygulamalarda amag ¢ocuklarin okula bisik-
let ile ya da ylrlyerek gitmelerini saglamak, ayrica okul
gidis-gelislerinde meydana gelen ve cocuk olimleri ile
sonugclanan kazalari da azaltmaktir (Osborne, 2005).

Bu uygulamalar kapsaminda ¢ocuklarin, 6gretmen-
lerin, pedogoglarin ve ebeveynlerin ortak ¢alismalariy-
la okul ve ev arasinda gilvenli ylriime ve bisiklet ro-
talari olusturulmaktadir. Cocuklarin bu projelere dahil
edilmesiile cocuklarin bu projeler ile ilgili olarak sahip-
lik duygusu ve projenin basari sansi da artiriimaktadir.

“Safe Routes to School, SRTS (Okula glivenli rotalar)”
konsepti Bati Avrupa’daki trafik kazalarindan kaynakla-
nan ¢ocuk 6limlerinin en ylksek sevide olmasi nedeni
ile okul gidis-gelislerinde gocuklari trafikten korumak
icin 1970’li yillarda Danimarka, Odense’de okula yuri-
yerek ve bisiklet kullarak giden ¢ocuklarin glvenligi ile
ilgili olarak baslatilmistir. Ardindan hizla diger Avrupa
Ulkeleri ve Kanada, Amerika gibi Glkelerde uygulanma-
ya baslamistir (Troels, 2006) (Sekil 13).

Uygulama sonrasi Odense’de 1980 yilinda yapilan
bir proje ile okul gidis-gelislerinde meydana gelen ka-
zalarin %82 azaldigi tespit edilmistir (Osborne, 2005).
1985-2000 arasinda 6-16 yasinda trafik kazallarinda
Olen ya da yaralanan ¢ocuklarin sayisi ise %46 azalmis-
tir. Yaklasik olarak bu azalmanin yarisi gliveni yol ve
bisiklet rotasi gelistirmelere dayanmaktadir (Jenson ve
Hummer, 2002).
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Sekil 13. Safe Routes to School (Hamilton County, UK) (Url-4).

Danimarka Avrupa’nin en 6nemli bisiklet kenti ol-
mak icin 6nemli adimlar atmis sonug olarak bugiin
okul gidis-gelislerinin yarisindan daha fazlasi ve tiim
merkezi seyahatlerin %50’si bisiklet ile yapiimaktadir
(Osborne, 2005).

ingiltere’de ise cocugun okul ve ev arasindaki ula-
siminin givenli hale getirilmesi konusu ile ilgili olarak
hikimet yerel meclis icin gocuklar ile birlikte ¢alisarak
cesitli kilavuzlar ¢ikarmakta, okul gidis-gelisleri icin yil-
lik datalari biriktirmekte, kendi bes yillik yerel ulasim
planlari iginde okul ulasim stratejileri ile ilerleme ra-
porlari hazirlamaktadir.

2010 yilinda hiikiimet tarafindan ingiltere’de her
okul icin bir okul gidis-gelis plani hazirlamak i¢in ulusal
“Traveling to School Initiative (Okula ulasim girisimi)”
adh bir girisimi duyurmustur. 40 adet okul seyahat pla-
ni ¢alismalarinin her birinin erken sonuglari ortalama
arag kullaniminda %23 azalma oldugunu ortaya ¢ikmis-
tir (Newson ve dig., 2010).

ingiltere’de bu konuda yapilan diger girisimler okul-
larda bisiklet koymak icin sundurmalarin yapilmasi,
planlanmis zamanlarda okul igin belirlenmis bir rotayi
izleyen yetiskinlerin eslik ettigi cocuklar grubu olarak
tanimlanabilen “Walking School Buses (Yurtyen okul
otobisleri)” girisimi, ev ve okul arasindaki rota tzerin-
de verilen bisiklet egitimleri, pilot sari okul otobusleri
(Pilot Yellowschool Buses), ylriimeyi ve bisiklet kullan-
may! tesvik eden “Healthy Schools (Saghkli Okullar)”
programlari, olarak siralanabilir. “Home Zone” dene-
meleri de bu girisimler kapsaminda dahil edilmektedir
(Osborne, 2005) (Sekil 14).

Amerika ise bir milden fazla seyahet etmek zorun-
da kalan ¢ocuklar icin Ucretsiz olan okul otobiisi ula-
simina onem vermektedir. Bu girisim okula gidis igin
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"
Sekil 14. Walking School Buses (Url-5).

otomobil kullaniminin azalmasinda bir ¢6ziim olarak
kabul edilmistir. Ancak cocuklar arasinda obezitenin
artmasi, otomobil egemen komsuluklar ve artan okul
tasima Ucretleri ile birlikte Amerika’da da Danimarka
ve ingiltere’den “Safe Routes to Schools” modeli be-
nimsenmis, “California Safe Routes (Glivenli rotalar)”
gibi programlar uygulanmaya baslanmistir (Osborne,
2005).

“Frequent Walker/Rider Programi” cocuklarin okula
bisiklet ile ya da yaya olarak gelmelerini tesvik etmek
amaci ile Amerika’da uygulamaya konulmus bir proje-
dir. Cocuklar okula bisiklet ya da yaya olarak geldiginde
cocuklara 6nceden verilmis olan kart delinmekte, kart
tamamen deliklerle doldugunda cocuklara kigik he-
diyeler verilmektedir. Sonucta en sicak aylarda katihm
%90 ile %95 arasinda degismistir (Osborne, 2005).

Okul ve ev arasindaki ulasimin ¢ocuk i¢in glvenli
hale getirilmesi amaci ile East Cleveland, Ohio’da bir
¢ok girisimde bulunulmustur. Cocuk yayalar igin teh-
likeli bir ¢evre olarak nitelendirilen East Cleveland’da
oturanlar bu durumu degistirmek icin ilk girisimi bas-
latmislardir. Cocuklarin glivenli sekilde yiriyebilmeleri
icin daha yaya dostu mekanlar yaratmak amaciyla cad-
de ve sokakalardaki trafik isaretlerini gelistirmis yenile-
rini eklemislerdir. Diger bir ¢aba ise ¢esitli toplum kuru-
luslarinin yardimi ile gergeklestirilmistir. Bu kapsamda
ogrencilerin isimleri yeni boyanmis bir yaya gecidi ize-
rinde bir sablon yardimi ile ayak izleri ile ¢cikartilmistir.
Bu girisim yalnizca gorsel degil ayni zamanda ¢ocukla-
rin bu proje alakal olarak sahiplik duygusu artirilmis
ayni zamanda tasit kullanicilarinin dikkati cocuk yaya-
lari Gzerine ¢ekilmistir. Ayrica aileler ve 6grencilere tav-
siye edilen ylriime yollarini ve yasadiklari alan iginde
mevcut olan engelleri gosteren “Okula Givenli Rotalar
Haritalari” (Safest Routes to School Maps) hazirlanmis-
tir. Haritalar kent yetkililerine yaya yolu onarilmasinda
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onceliklerin belirlenmesinde yardimci olmustur. Boyle-
ce ¢ok sayida eksik yaya yolu insa edilmistir (Osborne,
2005) (Sekil 15).

Okul ve ev arasindaki giivenli rotalarin olusturulma-
si konusunda Amerika, ingiltere ve Danimarka ve diger
Ulkeler tarafindan yapilan girisimlerin sonuglarina gore
okul ulasim politikasi, 6zellikle kent genelinde ylrime
ve bisiklet rotasi aginin gelistirilmesi ile genel ulagim
stratejisinin bir parcasi olmalidir (Osborne, 2005).

Okula giivenli rotalarin  olusturulmasi isvec,
Stockholm’de de 6nem kazanmistir. 2003 yilinda basla-
tilan bir galisma ile 6zellikle ailelere farkh ulagim arag-
larinin oldugunu gostermek ve ¢ocuklarin daha saglik-
I olmasini ve okul yakin cevresinde ise daha glivenli
trafik yaratmak icin bu araglarin kullanimini saglamak
amaclanmistir. Bu proje ile seyahat davranis bicimlerini
degistirecek teknikler gelistirilmistir. Aileler ve 6gret-
menler ¢ocuklarin okul ve ev arasinda yurtimeleri, bi-
siklet kullanmalari ya da gruplar halinde seyahat etme-
lerini cesaretlendirmeleri igin tesvik edilmistir. Boylece
okul ve ev arasindaki daha glivenli, eglence agisindan
daha zengin, daha oyun dostu rotalarin olusturulma-
st amaclanmistir. Uzun vadeli amag ise arag trafiginin
neden oldugu problemlere insanlarin farkindalikla-
rini artirmak ve ulasim icin farkh ara¢ ve yontemlerin
kullanilmasini saglamaktir. Bu amagla “Walk-Buses”
hakkinda bir film yapilmis, brosirler cesitli materyal-
ler basilmistir. Ayrica farkli ulasim sekillerini gdsteren
bir poster, glivenli okul rotalari icin bir kontrol listesi
ve ilce yoneticileri, pedogog, ebeveynler ve 6grenci-
ler ile birlikte bir eylem plani hazirlanmis, ¢ocuklarini
okula otomobil ile getiren aileler i¢in cocuklarini indir-
me noktalarini gdsteren bir harita yapilmistir. Bu proje
vasitasiyla ¢ocuklarin ulasim aliskanliklarinin nasil de-
gistigi konusunda en iyi kanit Stocholm’de “Walk Bu-
ses” larin iki yillhk period iginde %500’den fazla oranda
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Sekil 15. Okula glivenli rotalar haritasi (Osborne, 2005).
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artmasidir. “Walk-Buses” ya da “Bike-Buses” ailelerin
okul ve ev arasindaki rotalarda kendi cocuklarina ya da
diger cocuklara eslik ederek yon verdikleri ve okul ile
ev arasindaki rotalar icin gelistirilmis seyahat ¢c6ziimle-
ridir. Proje sayesinde ebeyvenlerin ulasim aliskanhklari
bile degismistir. Daha ¢ok aile otomobillerini kullan-
maktansa otoblis duraklarina yirimekte, ise bisiklet
ile gitmektedir. Birgok okulda otomobil kullanimi %60
oraninda dusmustur (Url-6) (Sekil 16).

Cocugun okul ve ev arasindaki ulasiminin ebeveyn-
den bagimsiz yiriyerek ya da bisikleti ile gercekles-
tirmesi i¢in yapilan bu uygulamalar ¢ocugun kentsel
mekanda serbest hareket hakkini elde etmesi ile so-
nuclanacak ve bu da ¢ocugun kisisel ve sosyal gelisimi-
ni olumlu yonde etkileyecektir. Ayrica bu uygulamalar
okul gidis-gelislerinde meydana gelen tarfik kazalarini,
bu kazalarda 6len ya da yaralanan ¢ocuk sayisini azal-
tacak ve de ebeveynlerin ulasim aliskanliklarini degis-
tirmesine neden olabilecektir.

Cocuk Oyun Alani

Kentsel mekanda fiziksel ¢evrenin g¢ocuk icin daha
yasanabilir kilinmasi icin yapilan uygulamalardan bir
digeri en basta emniyetli, glivenli olmak (izere ¢ocu-
gun gelisimine katkida bulunan ve ¢ocuklarin istek ve
gereksinimlerini karsilayan ¢ocuk oyun alanlarinin olus-
turulmasidir. Bu amagla U.S. Consumer Product Safety
Commission (CPSC), National Program for Playground
Safety (NPPS) gibi kurumlarca gesitli cocuk oyun alan-
larinin tasarimda goéz 6nlinde bulundurulmasi gereken
planlama ve tasarim ilkeleri belirlenmistir. Bu ilkelerden
en basta gelenler glivenlik ve yasa uygun tasarimdir.

Diger taraftan daha gilivenli oyun alanlarinin olustu-
rulmasi ve oyun parklarinda olimle sonuglanabilecek
kazalari engellemek amaciyla her bir oyun ekipmani
icin gerceklestiriimesi gereken standartlar olusturul-
mustur. EN 1176 tretim ve kurulum asamasinda oyun
alanlarinin ekipman ve zemin désemelerinin givenlik
yoniyle asgari yeterliligini saglamak amaciyla Avrupa
ve diger gelismis Ulkelerde ve Tiirkiye’de de uygulan-
maktadir (Cakiroglu ve Arsla, 2010).

Cocuk oyun alanlariincelendiginde ¢ocuk oyun alan-
larinin geleneksel oyun alanlari, ¢agdas ¢ocuk oyun
alanlari, macera oyun alanlari ve 6zel 6grenme alanlari
olarak farkhlastigi gorilmektedir.

Geleneksel Cocuk Oyun Alanlari, yetiskinler tarafin-
dan belirlenen bir takim kriterler dogrultusunda tasar-
lanan, kataloglardan segilmis standart malzemelerden
ve genelde tek bir kullanima cevap veren oyun aletle-
rinden olusmaktadir (Chamberlin, 1998). Bu tip oyun
alanlari genel olarak ¢ocuklarin sallanma, kayma gibi
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Sekil 16. Walk-Bus (Stockholm) (Url-7).

ihtiyacglarina cevap veren, malzemelerin genel olarak
adele gelistirici olmasi nedeniyle ¢ocuklarin yaraticili-
ginin gelisimine pek katkida bulunmayan mekanlardir.
Bu nedenle bu mekanlar oyun degil aktivite alanlaridir.
Bu tip oyun alanlari, toplu oyun oynanmasina degil bi-
reysel oyuna olanak tanir (Ergen, 2000). Salincak, kay-
dirak, tahtiravalli, denge aletleri bu alanlarda yer alan
oyun aletleridir (Sekil 17).

CGagdas Oyun Alanlari, 1950-1960’li yillarda gelenek-
sel cocuk oyun alanlarina alternatif olarak ortaya cikan
oyun elamanlarinin alisalmamis form, doku ve renkte
oldugu, estetik agidan memnun edici oyun alanlaridir
(Aydemir ve dig., 2004). Maliyetleri yliksek oldugundan
sayllari azdir. Arazi form olarak hareketli, malzemeler
ise statiktir. Su ve fiskiyeler, trmanma tepeleri, tiineller,
iple olusturulmus aktiviteler genel karekteri olusturur
(Ergen, 2000). Oyun elemanlari beton, fiberglas ve ah-
sap malzemeden, canl renklerde, kaplumbaga, balik,
gemi vb.gekici bicimde ve heykelsidir (Aydemir ve dig.,
2004 ). Cagdas oyun alanlarinin amaci, yarattiklari or-

Sekil 17. Geleneksel cocuk oyun alani (Url- 8).

CILT VOL.9 - SAYI NO. 1



Cocuk icin Daha Yasanilir Bir Kentsel Mekan

Sekil 18. Cagdas bir cocuk oyun alani (Url-9).

tamlarla ¢ocuklarin etkin oyunlarindan baska, edilgen,
dissel, yaratici ve hatta bilissel oyunlarina olanak tani-
maktir Cagdas oyun alanlari egitim acisindan, faydali
oyun formlarina olanak saglar (Ergen, 2000) (Sekil 18).

Cocuk bahgeleri ile ilgili arastirmalar ¢agdas ¢ocuk
bahcelerinin egitsel acidan daha degerli oyun tirlerini
tesvik ettigini gostermektedir. Cagdas cocuk oyun alan-
larinda ortaya konan yaraticilik sayisi geleneksel oyun
alanlarindan %60 daha fazladir (Benedict ve Susa,
1994).

Macera Oyun Alanlari, cocuklarin ¢cogu gercek arag-
gereg ve malzemelerle, bir yetiskin rehber denetiminde
kendi oyunlarini gelistirebildikleri oyun mekanlaridir.
Bu tiir oyun alanlarinda ¢ocuklar tam bir 6zgirlik orta-
minda neler yapabilecekleri konusunda kendilerini test
edebilir, 6zglrlGglin bireye sorumluluklar yikledigini
oyun icinde, yasayarak 6grenirler (Bengston, 1972).
Bu tip alanlarda cocuklar, kendi oyun alanlarini yarata-
bilirler. Bu tip oyun alanlari yardimlasmayi, ¢cocuklarin
problemlerini ¢ozmelerini, kendi kendilerini kesfet-
melerini de saglar (Chamberlin, 1998). Bu alanlarda
kullanilan oyun aletleri ve malzemeleri statik degildir.
Bunlar ¢ocugun kendi gevresini ve oyun aletlerini ya-
ratabilecegi el aletleri, kullanilmayan eski lastikler, atil-
mis lastikler, keresteler, sandiklar, ¢ivi, cekig, kestere,
kiirek, toprak, su, tugla, halat vb. metaryallerden olu-
sur (Sekil 19, 20, 21).

Macera oyun alanlari Danimarka’da 2. Diinya Savasi
sonrasinda ortaya ¢ikmistir. Cocuklarin bilgi, gérgi ve
deneyimlerini uygulamalar yoluyla artirmayi 6ngéren,
¢ocugun bilisini zenginlestirmeyi hedefleyen bir 6neri-
dir. Cocuklarin bir seyleri yapma-bozma yoluyla 6gren-
mekten zevk aldiklari inanacina dayali olan bu goris
1950’li yilllarda ingiltere’de, 1960’1l yillarda isvigre ve
Almanya’da uygulanmaya baslanmistir (Glr ve Zorlu,
2001).
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Sekil 20. Plantenun Blomen Park cocuk oyun alaninda, macera
oyun alanindan bir goériiniim (Hamburg) (Url-11).

Sekil 21. Bir macera ¢cocuk oyun alani (Url-12).

Sonug¢

insanlar, cevresinde bulunan kisilerin, olaylarin,
icinde bulundugu sosyo-ekonomik, kiltiirel ve fiziksel
cevre gibi etkenlerin etkisindedir. Bu etkenlerin olus-
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turdugu karmasik bitiinlin sonucunda insan bir birey
olarak belirlenir. Cocugun toplumun bir bireyi olmasin-
da, sosyallesmesi tim bu etkileri yasamaya baslamasi
ile olur (Cakir, 1997).

Bu dogrultuda ¢ocugun yasadigi ve etkilesim icinde
oldugu fiziksel cevresinin cocuk icin daha glivenli, cocu-
ga oyun ortam ve ¢cocugun doga ile iletisim icinde olma-
sini saglayan dolayisiyla fiziksel ve sosyal gelisimini des-
tekleyen mekanlar haline getirilmesi gerekmektedir.

Ulkemizde son dénemlerde ulasimin toplumsal bo-
yutu ile ilgilenen, yaya ve bisiklet erisimine odaklanan
ve karar vericilerin bu konulardaki algilarini degistirme
cabasi icinde bulunan cesitli sivil toplum kuruluslarinin
¢abalari disinda, kentsel mekanin ¢ocuk igin yasanabilir
hale getirme ¢abasinda olan uygulamalara ne yazik ki
rastlanmamaktadir. Kentsel mekanda ¢ocuk dostu me-
kanlarin olusturma konusu lilkemizde gereken 6lclide
onemsenmemektedir.

Turkiye'de cocuk ile ilgili yapilan uygulamalar ve giri-
simler inceldiginde cocuk dostu kent projelerini de 6ne
ciktigr goriilmektedir. UNICEF'in araciligiyla 2006- 2010
doénemini kapsayan Ulke programi eylem plani cerceve-
sinde Tirkiye’nin 12 sehrinde gocuk dostu kent girigimi
baslatilmistir. Girisim gocuklarin temel hak ve 6zgirlik-
lerini kentin glinlik yasaminda hayata gegiren ve koru-
yan bir yerel yonetisim sistemi olarak tanimlanmaktadir.
Olumlu bir gelisme olmasi ile birlikte “kentsel mekanin
cocuk icin daha yasanilir hale getirilmesi” ¢abalarinin da
bu girisiminin bir parcasi olmasi gerekmektedir.

Churchman (2003)’in da belirtigi gibi ¢ocuk dostu
kent, cocugun gelecekte kentine sahip ¢ikan yetiskin
bir birey olabilmesi icin onun fiziksel ve sosyal gelisi-
mini destekleyebilen 6zelliklere sahip olan kenttir. Ken-
tin, fiziksel anlamda cocuklarin hoslanacaklari ve ken-
dilerini glivende hissedebilecekleri, oyun eylemlerine
olanak saglayan, sembolik anlamda da kent tasarimi,
planlamasi ve yetigkin bireylerin davranislari araciligiy-
la ¢ocuklara kendilerinin toplumun diger bireyleriyle
esit bir par¢asi oldugu mesajini iletebilen bir yer olmasi
gerekmektedir.

Bu dogrultuda daha yasanabilir kentsel mekanlar
icin cocugun kentsel mekanda fiziksel ¢evresini olus-
turan konut yakin gevresi, sokak, okul bahgesi, ¢cocuk
oyun alanlari basta olmak tizere tim kamusal mekanlar
cocuklarin gereksinim, istek ve arzularina cevap veren
ve en 6nemlisi glivenli ve oyun eylemine olanak sagla-
yan yerler haline getirilmelidir.

Toplumun bir 6gesi ayni zamanda da onun bir kay-
nagi olan cocuk, gelisime acik bir sistemdir. Bu nedenle
toplumun gelecekteki gelisme diizeyi hedef alinarak
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bu acik sisteme istenen yonde etkide bulunmak mim-
kiindir (Ergin, 1982). Toplumun gelecekteki durumu
su an cocuk tarafindan yansitilmaktadir. Cocugun ge-
reksinimlerinin karsilanmamasi durumunda gelisimi
kotl yonde etkilenecek, dolayisi ile bugliniin sagliksiz
yetisen cocuklari yarinin sagliksiz yetiskinleri olacak ve
bu durum toplumun gelecegini olumsuz yénde etkile-
yecektir. Cocugun gelisimindeki 6nemi dogrultusunda
fiziksel cevrenin tasariminda ¢ocugun goz ardi edilme-
mesi gerektigi aciktir. Bu dogrultuda konut 6lceginden
kent olcegine kadar tim mekanlarin tasariminda co-
cugun da bir kullanici oldugu unutulmamali, cocugun
mekansal algisi, gereksinimleri, tercihleri géz dnlinde
bulundurulmali ve bu bilgiler 1si8inda mekanin tasari-
mina gidilmelidir.
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